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Indledning

Formalet med denne vejledning er at give anvisninger pé, hvordan
stojkortlegning udferes og stejhandlingsplaner efterfelgende kan udarbejdes
pé baggrund af stejkortleegningerne. Vejledningen indeholder herudover
anvisninger pa, hvordan data fra kortleegningerne indrapporteres til
Miljestyrelsen. Anvisningerne er til de kommuner og andre offentlige
myndigheder, der er ansvarlige for at udarbejde stojkort og handlingsplaner.
Vejledningen retter sig saledes forst og fremmest til de pageldende
myndigheder, og til de konsulenter, som myndighederne eventuelt matte
tilknytte til opgaven.

Europa-parlamentets og Radets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om
vurdering og styring af ekstern stoj (stojdirektivet) er implementeret ved
bekendtgerelse nr. 717 af 13. juni 2006 om stejkortleegning og udarbejdelse af
handlingsplaner (stojbekendtgerelsen). Stojbekendtgorelsen fastseetter regler
for kortleegning af ekstern stej og for udarbejdelse af handlingsplaner med
henblik pa at forebygge og reducere ekstern stgj, nar det er nodvendigt, og
navnlig nar stgjbelastningen kan indebeere skadelige virkninger for menneskers
sundhed, samt med henblik pa at opretholde et acceptabelt stojmilje. I
stojbekendtgorelsen fastsaettes ogsa regler, der skal sikre, at oplysninger om
ekstern stoj og dens virkninger stilles til radighed for offentligheden.

Vejledningen beskriver som hovedregel den mindst omfattende
fremgangsmade, der netop er tilstreekkelig til at opfylde de betingelser og krav,
som er fastlagt i stojdirektivet. Nogle steder omtales dog flere forskellige
metoder, der kan veelges imellem. Den enkelte kommune eller myndighed er
frit stillet til at veelge mellem disse metoder, og der er ogsa frihed til at lade
stojkortleegningen omfatte flere stojkilder og flere omrader end de, der som
minimum er kraevet.

Ovennavnte fremgangsmader, som netop opfylder stojdirektivet, er ved bilag
5 til stojbekendtgerelsen fastlagt som bindende krav til gennemforelsen af
stojkortleegningerne, til indrapportering af resultaterne af kortlaegningerne til
Miljestyrelsen og til indholdet af de efterfolgende stojhandlingsplaner, som
skal udarbejdes af de myndigheder, der har kortlagt stojen. Det er nedvendigt,
at disse anvisninger folges, for at stojkortene kan sammenholdes og for at de
kan udgere et ssmmenhaengende landsdaeekkende stojkort.

Denne vejledning skal ses i sammenhang med Miljestyrelsens ovrige
vejledninger om ekstern stgj, dog forst og fremmest:

o Trafikstej i boligomrader, vejledning nr. 3, 1984 (under revision)

e Stoj og vibrationer fra jernbaner, vejledning nr. 1, 1997 (under revision)
e Ekstern stoj fra virksomheder, vejledning nr. 5, 1984, og

® Stoj fra flyvepladser, vejledning nr. 5, 1994.






1 Forord

Vejledningen falder i fire dele. Del I omfatter kapitel 2 og 3 og beskriver
omfanget af kortlaegningerne og hvilke myndigheder, der er ansvarlige for
gennemforelsen af disse og for den efterfolgende udarbejdelse af
stojhandlingsplaner. I Del II, som omfatter kapitel 4 — 8, beskrives
gennemforelsen af stojkortleegningerne, indrapporteringen af resultaterne til
Miljestyrelsen og Miljestyrelsens offentliggorelse af kortlegningerne i detaljer.
Del IIT omfatter kapitel 9 — 11, og giver en uddybende beskrivelse af
stojbekendtgorelsens bindende krav til indholdet og offentliggorelsen af
stojhandlingsplanerne. Del IV omfatter kapitel 12 — 17, og indeholder et
idékatalog med forslag til tiltag, som myndigheden kan anvende til at udfylde
den bindende ramme med, eller som myndigheden kan anvende som
grundlag for sine vurderinger og analyser. En neermere beskrivelse af de
enkelte kapitler findes i nedenstaende leesevejledning.

1.1 LASEVEJLEDNING

Del I — Kortlegningernes omfang og ansvarlige myndigheder:

Del I indledes i kapitel 2 med en generel oversigt over hvilke kilder og
byomrader, der er omfattet af kortleegningerne og med en beskrivelse af
indholdet af de stojkort, der repraesenterer resultatet af kortlaegningerne.

I kapitel 3 bringes en oversigt over hvilke myndigheder, der er ansvarlig for
kortleegningerne og hvilke anleeg og virksomheder disse myndigheder skal
kortleegge samt udarbejde stojhandlingsplaner for.

Del II - Stajkortlegning:

Kapitel 4 indeholder en gennemgang af de generelle principper for
gennemforelsen af stojkortleegningerne, herunder en beskrivelse af de ny
stejindikatorer L, og L . Kapitlet beskriver endvidere hvilke grundkort og
hvilke geografiske og demografiske data, der danner grundlag for
kortleegningerne. Metoder til opgerelse af antal stojbelastede boliger og
personer beskrives ligeledes. Endelig indeholder kapitlet en kort introduktion
til Nord2000, som er den beregningsmodel, der skal anvendes ved
kortleegningerne af stoj fra vej- og jernbanetrafik.

I kapitel 5 redegores der neermere for hvordan kortleegningerne af stoj fra
vejtrafik (afsnit 5.1), stej fra jernbanetrafik (5.2), stgj fra virksomheder (5.3)
og stej fra lufthavne (5.4) skal gennemfores. Forskellene pa kortlaegningerne
indenfor og udenfor sterre, samlede byomrader beskrives tillige.

Kapitel 6 beskriver, hvordan kommunerne kan udpege stilleomrader bade i
byer og i det dbne land og anvende disse omrader som et led i
stojplanleegningen i kommunen.

I kapitel 7 redegores der for hvilke data, der skal indrapporteres til
Miljostyrelsen, for de formater disse data skal foreligge i og for, hvordan
indrapporteringen skal forega.
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Kapitel 8 beskriver kort, hvordan de indberettede stojkort og opgerelser af
stojbelastede boliger og personer vil blive offentliggjort via Miljostyrelsens
hjemmeside.

Del III - Stojbekendtgorelsens krav til stajhandlingsplaner:
Del III indledes i kapitel 9 med en introduktion om de stgjhandlingsplaner,
som skal udarbejdes pa baggrund af de foretagne stojkortleegninger.

I kapitel 10 beskrives de elementer, der indgér i handlingsplanerne og det
beskrives hvordan planen kan anvendes til handtering af stejproblemer
relateret til de kortlagte stojkilder.

Kapitel 11 beskriver proceduren, der benyttes ved offentliggerelse og horing
af stejhandlingsplaner, herunder hvordan de forskellige myndigheder, der
stojkortleegger i byomrader, koordinerer handlingsplanerne.

Del IV - Idékatalog til brug for udarbejdelsen af stajhandlingsplaner:

Kapitel 12 refererer til Miljostyrelsens vejledende greenseveaerdier for de
forskellige typer af stoj. Kapitlet indeholder vejledende greenseverdier til
planlegningsbrug for virksomhedsstej, udtrykt ved L, og giver anbefalinger
til brug for regulering af stojen i stilleomrader. Der kan ikke for tiden opstilles
vejledende greenseverdier for stilleomrader.

Kapitel 13 indeholder beskrivelser af de virkemidler, der kan bringes 1
anvendelse i forbindelse med reduktion af stej, og en beskrivelse af hvordan
stojkonflikter kan forebygges gennem planlegning. For de enkelte stojkilder er
der en kort omtale af mulige tekniske tiltag til reduktion af stejen fra disse
kilder og kapitlet afsluttes med en omtale af, hvordan stilleomrader kan indga
som et element i handlingsplanerne.

I kapitel 14 gives der en kort omtale af metoder til ekonomisk analyse af hvilke
virkemidler/indsatser, der giver mest stgjreduktion i forhold til
omkostningerne og der gives eksempler pa sadanne analyser.

Kapitel 15 omhandler sammenhangen mellem stgj, gener og sundhed.
Stejens genevirkninger, effekterne pa menneskers sundhed og stejens
betydning for sevnforstyrrelser omtales. Endvidere omtales brugen af
stojbelastningstal (SBT) i forbindelse med myndighedernes prioritering af
stojbekeempelsen.

Vejledningens kapitel 16 redegor processerne ved offentliggerelse og hering af
handlingsplanerne. Der gives eksempler pa, hvordan offentligheden kan
informeres om handlingsplanerne og om deres mulighed for deltagelse 1
heringsprocessen, og de forskellige aktorer, som kan vare deltagere i
heringerne, omtales.

Kapitel 17 beskriver hvordan stejkortlaegningerne og de tilknyttede
handlingsplaner kan sammenknyttes med den indsats, der i forbindelse med
planlaegning geres for at forebygge stejproblemer, bade for at sikre en bedre
udnyttelse af de udarbejdede stejberegninger og af den egede offentlige
opmarksomhed om stejbelastningen.



1.2 DEFINITIONER

Stojbekendtgorelsen har i § 2 en liste med definitioner af de centrale begreber.
Nedenfor er nogle af bekendtgerelsens definitioner uddybet.

1) Ekstern stoj:

I forbindelse med stojkortleegning og handlingsplaner forstés ved 'ekstern stoj'
uensket eller skadelig lyd fremkommet udenders ved menneskers aktiviteter,
herunder stoj fra transport, vej-, jernbane- eller flytrafik og fra (i)-maerkede
virksomheder.

2) Grenseveerdi:

Miljestyrelsen har fastsat vejledende graenseveerdier for forskellige stojtyper.
Graensevaerdierne, som er udtryk for en miljomeessigt set acceptabelt
stojbelastning, fremgar af Miljostyrelsens vejledninger for de pageeldende
typer af stoj.

3) Gene:

Den gennemsnitlige grad af gener fra ekstern stoj, som kan fastleegges fx ved
beboerundersogelser, hvor grupper af mennesker udsat for samme
stojniveauer interviewes. Den individuelt oplevede gene kan afvige steerkt fra
den gennemsnitlige.

4) Storre vej:

En regional, national eller international vej, hvor der passerer over 3 mio.
koretgjer om aret, og som er udpeget eller afgreenset i medfer af § 14 1
stojbekendtgorelsen. Bekendtgerelsens bilag 1 er en udtemmende liste over de
storre veje, der skal kortleegges i 2007.

5) Sterre jernbane:

En jernbane, hvor der passerer over 30.000 tog om aret, og som er udpeget
eller afgreenset 1 medfor af § 14 i stojbekendtgorelsen. Bekendtgoerelsens bilag
2 anforer de storre jernbaner, der skal kortleegges i 2007.

6) Storre lufthavn:

En civil lufthavn med mere end 50.000 operationer om aret (en operation er
en start eller en landing), og som er udpeget i medfor af § 14 i
stojbekendtgorelsen. Bekendtgerelsens bilag 3 anforer de tre storre lufthavne i
landet.

7) Sterre, samlet byomrade:

En del af et omrade med et indbyggertal pa over 100.000 personer, som er
udpeget eller afgreenset i medfer af § 14 i stojbekendtgorelsen.
Bekendtgorelsens bilag 4 angiver de kommuner, der tilsammen udger det
storre, samlede byomrade, som skal kortleegges i 2007.

8) Stilleomrade i et storre, samlet byomrade:

Et omrade, som er afgreenset af kommunen, og som ikke fra nogen stojkilde
udszttes for en L, -veerdi pd over 55 dB.

9) Stilleomrade i det abne land:

Et omréde, som er afgraenset af kommunen, og som ikke forstyrres af stoj fra
trafik, industri eller fritidsaktiviteter.

10) Stille facade:

11



12

En boligfacade, hvor stejniveauet er mindst 20 dB lavere end pa den mest
belastede facade og hvor stejniveauet samtidig er lavere end Miljostyrelsens
vejledende greenseveerdi for alle' de relevante stejtyper.

11) Seerlig isolering mod stoj:

En bolig har serlig isolering mod stej, hvis den indenders stejbelastning er
reduceret ved serligt lydisolerende vinduer, tagkonstruktioner,
facadebeklaedninger eller lignende. Seerlig isolering mod stej kan veere opnaet
som folge af et stojdeempningsprojekt eller —program, hvor flere boliger i
omradet er isoleret for at reducere stojbelastningen i eksisterende boliger, eller
der kan veere tale om nyere boliger, der er opfort med serlig isolering for at
opfylde greenseverdierne i Bygningsreglementet.

12) Stoejindikator:

Et fysisk mal til beskrivelse af ekstern stoj, som har sammenheng med en
skadelig virkning. Der opereres med to stgjindikatorer til stojkortleegning og
stojhandlingsplaner: L, og L se afsnit 4.1 i denne vejledning.

13) Stejkort:

Et kort bestemt til vurdering af stojeksponeringen i et bestemt omrade fra de
kortlagte stojkilder eller til generelle prognoser for det pagaldende omrade.
14) Stejhandlingsplan:

En plan med foranstaltninger beregnet pa handtering af stojproblemer og -
virkninger, herunder om fornedent stejreduktion.

night,

! En bolig har siledes ikke en stille facade, hvis den p4 den ene side er belastet med
vejtrafikstej og pa den anden side stej fra jernbaner eller virksomheder over
grenseverdierne for disse typer stej.



Del | - Kortleegningernes omfang og
ansvarlige myndigheder
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2 Stgjbekendtgarelsens krav til
stgjkortleegning

Det fremgér af stojbekendtgorelsen (bek. nr. 717 af 13. juni 2006), at der skal
udarbejdes stojkort for alle storre veje, jernbaner og lufthavne samt for storre,
samlede byomrader. I storre, samlede byomrader kortleegges stojen fra veje og
jernbaner samt fra eventuelle lufthavne og flyvepladser og fra de (i)-merkede
virksomheder (IPPC-virksomheder). Kortleegningerne skal gennemfores hvert
5. ar. Den forste kortleegning i 2007 og de efterfolgende kortleegninger, der
skal gennemfores fra og med 2012, omfatter folgende kategorier af storre veje,
jernbaner, lufthavne og sterre, samlede byomrader:

Tabel 2.1 Stojkortleegningernes omfang

2007 2012 og fremover

Sterre veje > 6 mio. keretejer/ar >3 mio. keretgjer/ar

(> 16.000 ADT) (>8.000 ADT)
Sterre > 60.000 togpassager/ar > 30.000 togpassager/ar
jernbaner (>165 togp./degn) (>82 togp./degn)
Storre > 50.000 operationer/ar >50.000 operationer/ar
lufthavne
Sterre, >250.000 indbyggere >100.000 indbyggere
samlede
byomrader
Stejkilder, Veje, jernbaner, Veje, jernbaner,
der skal | lufthavne og flyvepladser og | lufthavne og flyvepladser og
kortlzgges i IPPC virksomheder IPPC virksomheder
storre,
samlede
byomrader

I forbindelse med stojkortlaegningen kan kommunen udpege stilleomrader
bade 1 og udenfor byomrader. I storre, samlede byomrader er det en
betingelse, at stojniveauet ikke overstiger L, 55 dB fra nogen kilde, som
sdledes er greenseveerdi for udpegning af stilleomréder i disse omrader. For
stilleomrader udenfor storre, samlede byomrader er der ikke en sadan
graensevardi.

Det bemeerkes, at udpegningen af hvilke konkrete infrastrukturanleg og
virksomheder samt kommuner i byomrader, der skal kortleegges, fremgar af
bilag til stejbekendtgorelsen, som omfatter kortleegningerne i 2007. Bilaget vil
efterfolgende blive revideret forud for kortlegningerne i 2012, 2017 osv. pa
baggrund af udviklingen af de pageldende infrastrukturanleg (trafikmaengde
og lokalisering) og udviklingen i de storre byomrader i Danmark
(befolkningstal og bystruktur).

Stojkortene skal beskrive situationen i kalenderaret forud for

kortlaegningsfristerne og de data om driftsforhold (f.eks. trafikoplysninger),
der ligger til grund for stejberegningerne, ma hojst vaere 3 ar gamle. Dette

15



16

krav omfatter ikke oplysninger om stejudsendelsen (kildedata) fra keretojer,
tog og flyvemaskiner, idet disse indgar som standardiserede veerdier i de
stojberegningsmetoder, der skal anvendes ved kortleegningerne.

De forste stojkort skal beskrive situationen i 2006. De data, der anvendes og
leegges til grund for udvelgelsen af de vej- og jernbanestraekninger, lufthavne
og virksomheder, der skal kortleegges, ikke ma vere fra for 2003. Safremt
myndighederne pabegynder kortleegningerne inden udlebet af 2006, ma
kortleegningerne foretages pa baggrund af en fremskrivning af data fra arene
2005, 2004 eller 2003. Tilsvarende overvejelser skal gennemfores for de
efterfolgende kortlegninger (2012 og fremover).

Det er, som det fremgar, ikke alle stgjende aktiviteter, der skal kortlaegges i
medfor af stojbekendtgorelsen. Der er saledes adskillige veje og andre
infrastrukturanleeg, virksomheder og stejende fritidsanleg (skydebaneanleeg,
motorsportsanleg m.v.), som ikke er omfattet af kravene i bekendtgerelsen.
Stoj fra militeere aktiviteter er heller ikke omfattet.

Kommuner og andre myndigheder kan imidlertid veelge at stojkortleegge flere
aktiviteter end de, der er omfattet af bekendtgerelsens krav, og ogsa at
kortleegge andre byomrader, hvis der er et politisk enske herom.

Hensigten med stojkortleegningerne er, at bade myndighederne og
offentligheden kan fa et overblik over den samlede stojsituation. Dette overblik
kan udnyttes til:

e Hvor stejbelastningen er for hgj, at prioritere stojbekeempelse med henblik
pa at reducere stgjen, nér det er nedvendigt og navnlig nar
stojbelastningen kan indebere skadelige virkninger for menneskers
sundhed

e At forebygge stojproblemer, eksempelvis ved at planleegning af nye
stojende anleg placeres hensigtsmeessigt 1 forhold til boliger og andre
stojfolsomme anvendelser, og at nye boliger placeres pa steder, hvor der er
tilstraekkelig lav stojbelastning.

® At beskytte stille omrader, fx stojsvage naturomrader og parker.

De oplysninger, der ligger til grund for stejkortleegningen, stammer fra
forskellige myndigheder. Det er saledes forskellige myndigheder, der
udarbejder stojkort for flystej, vejstaj og togstej. I de samlede byomrader
sorger kommunen dog for en koordinering af stejkortleegningen indenfor sit
omrade. Det samlede stojkort opstér, nar de enkelte myndigheder
indrapporterer deres bidrag til stejkortlaegningen til Miljostyrelsen.
Miljestyrelsen offentligger oplysningerne, saledes at stojkortene bliver
tilgeengelige via Internettet bade pa grafisk form (stejkort for de enkelte
stgjkilder) og i form af tabeller over antal stejbelastede boliger og personer.

Stejkort bestar af folgende dele:

For storre, samlede byomrader:

e En grafisk preesentation af stgjzonerne 55 — 59 dB, 60 — 64 dB, 65 — 69
dB, 70 — 74 dB og 75 dB og derover, beregnet som L i bade 1,5m og 4m
hojde for hver af stgjkilderne: vej, jernbane, lufthavn og virksomheder.

e En grafisk praesentation af stejzonerne 50 — 54 dB, 55— 59 dB, 60 — 64
dB, 65 - 69 dB og 70 dB og derover, beregnet som L., ibade 1,5m og
4m hojde for hver af stojkilderne: vej, jernbane, lufthavn og virksomheder.



En oversigt (tabeller) over det ansldede antal af boliger og antal af
personer, der udsettes for stegjbelastning i intervallerne 55 - 59 dB, 60 - 64
dB, 65 - 69 dB, 70 - 74 dB og mere end 75 dB, beregnet som L i frit felt
ved facaden i bade 1,5m og 4m hejde for hver af stojkilderne: vej,
jernbane, lufthavn og virksomheder.

En oversigt (tabeller) over det anslaede antal af boliger og antal af
personer, der udsettes for stejbelastning i intervallerne 50 - 54 dB, 55 - 59
dB, 60 - 64 dB, 65 - 69 dB og mere end 70 dB, beregnet som L i frit
felt ved facaden i bade 1,5m og 4m hejde for hver af stgjkilderne: vej,
jernbane, lufthavn og virksomheder.

En generel beskrivelse af de veje, jernbaner, lufthavne og virksomheder,
der indgar i stejkortet. Hvis der foreligger tal for det og det er relevant, en
oversigt (tabeller) med det inden for ovennavnte stojintervaller ansldede
antal boliger, der har seerligisolering mod den pagaeldende stoj, antallet af
personer, der bor i disse boliger, samt antallet af boliger med en stille
facade, og antallet af personer, der bor i sadanne boliger.

Udpegede stilleomrader

For storre veje, jernbaner og lufthavne:

En grafisk praesentation af stgjzonerne 55 — 59 dB, 60 — 64 dB, 65 — 69
dB, 70 — 74 dB og 75 dB og derover, beregnet som L, _ibade 1,5m og 4m
hejde for hver af stojkilderne: vej, jernbane og lufthavn. Det skal fremga af
kortet, hvor der er landsbyer, byer og storre, samlede byomrader indenfor
stgjzonerne.

En grafisk praesentation af stejzonerne 50 — 54 dB, 55 — 59 dB, 60 — 64
dB, 65 - 69 dB og 70 dB og derover, beregnet som L., ibade 1,5m og
4m hejde for hver af stgjkilderne: vej, jernbane og lufthavn. Det skal
fremga af kortet, hvor der er landsbyer, byer og sterre, samlede
byomrader indenfor stejzonerne.

En oversigt (tabeller) over det ansldede antal af boliger og antal af
personer, der bor i boliger uden for storre, samlede byomrader, der
udsaettes for stojbelastning i intervallerne 55 - 59 dB, 60 - 64 dB, 65 - 69
dB, 70 - 74 dB og mere end 75 dB, beregnet som L i frit felt ved
facaden i bade 1,5m og 4m hejde for hver af stojkilderne: vej, jernbane og
lufthavne.

En oversigt (tabeller) over det ansldede antal af boliger og antal af
personer, der bor i boliger uden for storre, samlede byomrader, der
udsaettes for stojbelastning i intervallerne 50 - 54 dB, 55 - 59 dB, 60 - 64
dB, 65 - 69 dB og mere end 70 dB, beregnet som L i frit felt ved
facaden i bade 1,5m og 4m hejde for hver af stojkilderne: vej, jernbane og
lufthavne.

En generel beskrivelse af de veje, jernbaner og lufthavne, der indgar i
stojkortet, samt af omgivelserne - er der tale om fx byomrader, landsbyer
eller abent land?

Hvis der foreligger tal for det og det er relevant, en oversigt (tabeller) med
det inden for ovennevnte stojintervaller anslaede antal boliger (uden for
storre, samlede byomrader), der har serlig isolering mod den pageldende
stoj, antallet af personer, der bor i disse boliger, samt antallet af boliger
(uden for storre, samlede byomrader) med en stille facade, og antallet af
personer, der bor i sddanne boliger.

En opgorelse af det samlede areal, som er belastet med L i intervallerne
55-59dB, 60-64 dB, 65-69 dB, 70 - 74 dB og 75 dB og derover, samt
overslag over hvor mange boliger og personer der i alt befinder sig i disse
omrader. Eventuelle storre, samlede byomrader skal medregnes i denne
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opgorelse. Det stojbelastede areal skal opgoeres som et ’brutto areal’,
saledes at bygninger, veje, parker og sger mv. medregnes.

Udpegede stillecomrader udenfor storre, samlede byomrdder:
e ] det omfang der er udpeget stilleomrader, skal disse fremga af stojkortene.



3 Ansvarlige myndigheder

De myndigheder, der skal stojkortleegge og udarbejde stojhandlingsplaner, er:

Miljoministeriet
Transport- og Energiministeriet
De regionale trafikselskaber

Kommunalbestyrelserne

Den myndighed, der har det miljomaessige myndighedsansvar for en IPPC-
virksomhed eller for et konkret infrastrukturanleg (veje, jernbaner og
lufthavne/flyvepladser), er ansvarlig for at stojkortleegge
virksomheden/anlegget.

Som hovedregel skal myndighederne udarbejde stojhandlingsplaner for den
virksomhed/det anleg, de har steojkortlagt. | kommunernes handlingsplaner for
vejstoj skal der tages hejde for stejen fra statsveje og fra veje i nabokommuner,
men kommunerne skal ikke udarbejde handlingsplaner for disse veje, da dette
skal gores af henholdsvis Vejdirektoratet og nabokommunen. I den
udtreekning kommunerne har udpeget stilleomrader uden for sterre, samlede
byomrader, skal foranstaltninger til beskyttelse heraf fremga af de
handlingsplaner kommunerne skal udarbejde.

I storre, samlede byomrader skal de enkelte kommuner koordinere de
individuelle handlingsplaner fra de myndigheder, der har udarbejdet
handlingsplaner for jernbaner, statsveje, lufthavne eller virksomheder, der
bidrager til stgj i kommunen men hvor kommunen ikke er myndighed.
Kommunen er ansvarlig for den offentlige hering af den samlede plan.

Dette fremgar af stojbekendtgoerelsens kapitel 3 og 4.

I det folgende redegores kort for, hvilke stojkilder de enkelte myndigheder skal
stojkortleegge og udarbejde stojhandlingsplaner for.

3.1 MILJ@MINISTERIET

Miljeministeriet (Miljostyrelsen) er ansvarlig for kortleegning og udarbejdelse
af stgjhandlingsplaner for folgende stejkilder:

® JPPC-virksomheder, som bidrager til stgj i storre, samlede byomrader, og
hvor miljoministeren har kompetencen som miljogodkendelsesmyndighed
i medfer af miljobeskyttelsesloven” og godkendelsesbekendtgorelsen’
(merket med bade ”(1)” og ’(s)” 1 bilag 1 til
godkendelsesbekendtgerelsen) eller hvor tilsyns- og

2 Jf. lovbekendtgerelse nr. 753 af 25/8/2001 af lov om miljobeskyttelse.
? Listen over godkendelsespligtige virksomheder samt over hvilke myndigheder, der er
godkendelses- og tilsynsmyndighed, fremgar af godkendelsesbekendtgerelsen.
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godkendelseskompetencen er henlagt til Miljestyrelsen i henhold til
miljobeskyttelseslovens {82.

e  Storre lufthavne, hvor tilsyns- og godkendelseskompetencen er henlagt til
Miljostyrelsen i henhold til miljgbeskyttelseslovens §82.

®  (vrige lufthavne og flyvepladser, som bidrager til stgj i storre, samlede
byomrader, og hvor tilsyns- og godkendelseskompetencen er henlagt til
Miljestyrelsen 1 henhold til miljobeskyttelseslovens §82.

3.2 TRANSPORT- OG ENERGIMINISTERIET

Transport- og Energiministeriet er ansvarlig for kortlaegning og udarbejdelse
af stgjhandlingsplaner for felgende stojkilder:

Sterre statslige jernbaner, herunder S-banen
Qvrige statslige jernbaner, som bidrager til stoj 1 storre, samlede
byomrader

e Den kebenhavnske metro

® Jernbanestrakningerne pa Storebzltsforbindelsen og pa den danske del af
den faste forbindelse over Oresund
Qresundsbanen

e Storre statsveje
Vejnettet pa Storebaltsforbindelsen, Oresundsmotorvejen og den danske
del af den faste forbindelse over @resund

e (Jvrige statsveje, som bidrager til stoj i storre, samlede byomrader (kun
handlingsplaner)

3.3 DE REGIONALE TRAFIKSELSKABER

De Regionale Trafikselskaber er ansvarlige for kortlaegning og udarbejdelse af
stojhandlingsplaner for folgende stojkilder:

e Stoerre private baner ¢jet af trafikselskaberne
e (vrige private baner, som bidrager til stoj i sterre, samlede byomrader, og
som er ejet af trafikselskaberne

3.4 KOMMUNER

Kommunerne er ansvarlige for kortleegning og stejhandlingsplaner for:

o Kommuneveje, som bidrager til stoj i storre, samlede byomrader jf. afsnit
5.1.1.1. For veje, der ligger i nabokommuner, men som bidrager til stojen i
en kommune i et byomrade, er det kommunen i byomradet, hvor stgjen
forekommer, der kortleegger stojen.

o Kommuneveje udenfor storre, samlede byomrader, som opfylder
kriterierne i tabel 2.1 og som kommunen er vejmyndighed for i medfer af
vejloven

® Statsveje, som bidrager til stoj i storre, samlede byomrader (kun
kortleegning, idet Vejdirektoratet er ansvarlig for udarbejdelse af evt.
stgjhandlingsplaner for disse veje).

e [PPC-virksomheder, som bidrager til stoj i sterre, samlede byomrader, og
hvor kommunen har kompetencen som miljogodkendelsesmyndighed i



medfor af miljobeskyttelsesloven og godkendelsesbekendtgerelsen
(meerket med (i)™ 1 bilag 1 til godkendelsesbekendtgerelsen).

Sterre lufthavne, hvor kommunen har kompetencen som
miljogodkendelsesmyndighed i medfor af miljebeskyttelsesloven og
godkendelsesbekendtgorelsen.

Qvrige lufthavne og flyvepladser, som bidrager til stgj i storre, samlede
byomrader, hvor kommunen har kompetencen som
miljogodkendelsesmyndighed i medfer af miljobeskyttelsesloven og
godkendelsesbekendtgerelsen.

Stilleomrader (bade i og uden for storre, samlede byomrader).
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Del Il - Stgjkortleegning
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4 Generelle principper og
datagrundlag

4.1 STOJINDIKATORERNE Lgen 0 Liigne

Stejdirektivet foreskriver, at medlemslandene i forbindelse med

stojkortleegningerne skal anvende de feelles europaiske indikatorer L, og L

‘den night”

Lo Liorne 08 L, €1 de A-veegtede gennemsnitlige lydtrykniveauer
(aekvivalentniveauer) bestemt for henholdsvis dag-, aften- og natperioden pa
samtlige dage i et meteorologisk referencear, dvs. et teenkt ar med
gennemsnitligt vejr (se afsnit 4.3.1.5 herom). L udtrykker dermed det

gennemsnitlige lydtrykniveau set over dette referencear.

Indikatorerne er baseret pa lang-tids-energimiddel-stojniveauer og er egnet til
at bedemme virkningen af stoj fra kilder i mere eller mindre konstant drift.
L, udtrykker det gennemsnitlige stejniveau i natperioden. L, udregnes ved
hjzelp af de gennemsnitlige stojniveauer i dag-, aften- og natperioden (L, ,

L. ... 08 L), idet der i beregningen er indeholdt en oget vaegtning af stojen i
aften og natperioden. Der benyttes folgende perioder:

dag: kl. 07 — 19, varighed 12 timer
aften: kl. 19 — 22, varighed 3 timer
nat: kl. 22 — 07, varighed 9 timer

Vagtningen i forbindelse med bestemmelsen af L sker ved at
ekvivalentniveauerne for aften og natperioden gives et tilleeg pa henholdsvis
+5 dB og +10 dB. For stejkilder, hvor intensiteten af stojende aktiviteter er
lavere om aftenen og natten end om dagen, vil bidraget fra stoj om aftenen og
natten uden vagtningen vere lille eller uden betydning for det gennemsnitlige
niveau over degnet. At leegge 5 dB til akvivalentniveauet om aftenen betyder,
at hver stojbegivenhed om aftenen teeller lige sd meget som 3,16
stojbegivenheder om dagen, mens tilleegget pa 10 dB til aekvivalentniveauet
om natten betyder, at hver stojbegivenhed om natten taeller lige sd meget som
10 stojbegivenheder om dagen.

Med veegtningen er betydningen af f.eks. vejtrafik om aftenen og natten
betydeligt storre, og vigtigheden af disse bidrag afspejles mere tydeligt end i
den hidtil anvendte indikator for vej- og togstej, L, ..
L, har ikke hidtil veeret brugt i Danmark til bestemmelse af vej-, tog- eller
virksomhedsstej, men L,  fastlagt som gennemsnittet over de tre mest
trafikerede méneder af aret har derimod i mange ar veeret grundlaget for
bedeommelse af stoj fra danske lufthavne og flyvepladser.
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4.1.1 Bestemmelse af Ly, 0g L,z

L., o0g L, skal bestemmes i bide 1,5 og 4 meters hojde over terrenet i hele
det omréde, hvor stejniveauet er hojere end L, 55 dB og L., 50 dB. Dog
skal stoj fra vejtrafik i storre, sadel byomrader kun kortlaegges frem til
kommunegranserne.

Vagtningen og varighederne af de tre perioder indgar i beregningen af L,
som foretages efter folgende formel:

Lay Levening +5 Lyjgn +10

=101g2—14 12%10 10 +3%]0 © 490 1°

L

den

4.1.2 Sammenligning af indikatoren L,,, med de hidtil brugte L,.,- indikatorer

Ud over anvendelse af de nye stojkadorer skal der ved stojkortleegningerne
anvendes en ny beregningsmetode - Nord2000 — for vej- og togstoj.
Beregningerne skal baseres pa gennemsnitlige stgjemissioner og
gennemsnitsvejr over et kalenderar. Eventuelle beregninger af stoj fra
virksomheder skal ogsa udfores, sa de repraesenterer den gennemsnitlige
stojbelastning over et helt ar. Stojberegningerne for de typer af stojkilder, der
skal kortleegges, skal derfor pa et eller flere punkter foretages pa en anden
made end den méade stojberegninger hidtil er blevet foretaget pa.

Hvad angar stej fra virksomheder, vil stgjreguleringen i form af vilkar i
miljogodkendelser og pabud fortsat ske ved brug af de hidtidige indikatorer,
stojbelastningen i dag-, aften og natperioden hver for sig. Disse forhold
endres ikke ved, at de nye indikatorer benyttes ved stojkortleegningen.
Miljestyrelsen har fastlagt et seet vejledende greenseverdier for virksomheder
til planlegningsbrug, udtrykt ved L, , sdledes at denne indikator ogsa for
industristej kan benyttes i forbindelse med vurdering af stojkortleegningerne.
Graenseverdierne fremgar af afsnit 12.1 i denne vejledning.

Hvad angar flystej skal kortlegningerske efter de hidtil anvendte metoder
og ved anvendelse af den hidtidige indikator L, , idet der dog tillige skal
foretages kortlegning af L. .
Miljestyrelsen har ikke for tiden fastsat vejledende greenseverdier for L for
nogen type af stgj.

4.2 KORTGRUNDLAG, BEREGNINGSPRACISION, GEOGRAFISKE OG DEMOGRAFISKE
DATA

Stejkortleegningen omfatter etablering af dels et beregningsgrundlag og dels et
kortleegningsgrundlag. Disse defineres pa folgende made:

Beregningsgrundlag:  Geografiske og topografiske data, trafikdata (vej,
jernbane og fly), stejdata (virksomheder) og data om

vejrstatistik

Kortlegningsgrundlag: Beregningsgrundlaget og demografiske data



I dette afsnit beskrives hvilke geografiske, topografiske og demografiske data,
der skal anvendes til stojberegningerne og hvordan de fremskaffes. Endvidere
beskrives med hvilken geografisk og topografisk preecision stgjberegningerne

skal udferes.

De vejrstatistiske data, der skal anvendes ved stojberegningerne, fremgéar af
bilag 5 til stejbekendtgerelsen.

Endelig beskrives metoder til og grundlag for opgerelse af antallet af
stojbelastede boliger, personer og arealer.

Fastleeggelse af trafikdata for vej-, jernbane- og flytrafik samt stejdata for
virksomheder fremgar af kapitel 5.

T afsnit 4.2.1, 4.2.2 og 4.2.3 tages der udgangspunkt i kortleegning af stej fra
vejtrafik. Kortleegning af stej fra jernbanetrafik foretages pa tilsvarende made,
mens der for sa vidt angar opgerelse af antal boliger og personer belastet af
stoj fra flytrafik og virksomheder er serlige forhold, som gor sig geeldende.
Disse fremgar af afsnit 4.2.7.2 og 4.2.7.3.

4.2 Kortgrundlag

Som grundlag for beregning af stejudbredelsen benyttes i de fleste
stojkortleegningsprogrammer et digitalt kort til at beskrive de fysiske forhold,
lyden udbreder sig i.

Kortets veldefinerede objekter (dvs. bygninger, bygningshejder, vejmidter,
jernbanemidter m.v.) skal have en geometrisk nejagtighed, der er mindst lige
s4 god som beskrevet for Kort10', dvs. at den absolutte middelfejl skal vare
mindre end 1 meter. Derudover skal nejagtigheden for generalisering af
objekter i det digitale kort veere mindst lige sa god som for Kort10.

Til kortleegningen skal der anvendes projektion: UTMzone32N(m), Datum:
EUREF89. Eventuelle kortmaterialer, som ligger i andre projektioner, skal
konverteres til denne inden kortlegningen. Kortleegning i andre projektioner
(eksempelvis System 34) og efterfolgende konvertering af resultaterne til
UTMzone32N EUREF89, mi ikke anvendes, da dette kan medfere fejl 1
visningen af de grafiske stojkort.

Kortstandarder med storre nejagtighed end Kort10 kan benyttes. For
eksempel kan en kommune benytte sit eget tekniske grundkort. Man skal dog
veere opmeaerksom pa, at dette kan give anledning til ”stejhuller” i det grafiske
stojkort, nar dette preesenteres pa Miljostyrelsens hjemmeside med Kort 10
som grundkort. Hullerne opstar, fordi Kort10 kun indeholder de veesentligste
bygninger fra det mere ngjagtige tekniske grundkort. F.eks. indeholder kort10
ikke bygninger, hvor grundarealet er mindre end 25m”. Der vil siledes vare
bygninger i det tekniske grundkort, som pavirker stojudbredelsen, men som
ikke kan ses i det faerdige grafiske stojkort pa Miljostyrelsens hjemmeside.’

4 Kort10 er en del af TOP10DK, som er betegnelsen for Kort & Matrikelstyrelsens
landsdakkende topografiske grundkortdatabase (se www.kms.dk).

5 Det er mélet at der for fremtiden skal etableres et ensartet kortgrundlag i Danmark.
Projektet gar under navnet FOT (Falles ObjektTyper). FOT specifikationen er under hering
og forventes vedtaget saledes, at det nye felles kortgrundlag kan vere klar 1 2007. Det
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4.2.2 Placering og tathed af beregningspunkter

De grafiske stojkort skal udarbejdes pa baggrund af beregninger i punkter i et
gridnet med en maskestorrelse péd hejst 10 meter. Det anbefales dog, at der
anvendes en maskestorrelse pa 5 meter i teet bymeessig bebyggelse. I abne
omrader uden bymaeessig bebyggelse kan maskestorrelsen haeves til maksimalt
30m. Ved kortleegning af flystej kan dog benyttes storre netstorrelse, op til
100m. Der kan anvendes bade kvadratiske og trianguleere gridnet.

I nogle beregningsprogrammer kan der vaelges en beregningstype, hvor
maskestorrelsen automatisk tilpasses det aktuelle beregningsomrade. I
omradet ner stejkilden regnes der med en fastsat minimumssterrelse, og i
abne omrader langt fra stejkilden og uden bymeessig bebyggelse oges
maskestorrelsen til et fastsat maksimum. Pa den made kan man forege
beregningshastigheden uden at det har konsekvenser for nejagtigheden.

B

Figur 4.1: Eksempler pa kvadratisk (A) og triangulert (B) gridnet

Anvendes der flere forskellige gridsterrelser til en kortleegning, kan det betyde,
at der skal foretages en delberegning for hver maskestorrelse, og at
delresultaterne derefter skal samles til én kortleegning inden indrapporteringen
til Miljestyrelsen.

forventes, at FOT vil blive en kombination af det nuvearende kort10 og de tekniske
grundkort. Dette vil kunne lose problemet med, at nogle bygninger kun findes i det tekniske
grundkort. Det er desuden intentionen, at registerdata bliver tilgaengelige via grundkortet.
Dette vil pa sigt kunne forenkle metoderne til opgerelse af stagjbelastede boliger og
personer.



Ved stojberegninger i andet end kvadratiske gridnet og ved beregning med
flere maskestorrelser, er det nedvendigt at indrapportere stojkortene som
stgjzoner (se afsnit 7.2.1).

Hyvis der til brug for opgerelserne af antal stojbelastede personer og boliger
gennemfores en serskilt beregning af facadestojniveauer, skal stojen beregnes i
mindst ét punkt ved alle facader af beboelsesbygninger. I disse beregninger
skal der ikke medtages refleksion fra facaden af den pageldende bygning.
Beregning af stejniveauet i lukkede (eller delvis lukkede) gardrum kan
udelades, med mindre der onskes oplysninger om evt. stille facader. Hvis der
onskes stor nejagtighed i opgorelsen, anbefales det, at stojen beregnes i flere
punkter pa hver facade.

Alle beregninger skal foretages i hejder over terreen pa 1,5 meter og 4 meter
(se dog afsnit 5.3.1 om beregning af stoj fra flytrafik).

Figur 4.2: Eksempel pa punkter til beregning af facadestajniveauer
(5 m afstand mellem punkterne)

De enkelte kortleegningsmyndigheder kan veelge kortleegningsveaerktej og -
parametre uathangigt af andre. Der stilles ikke krav om indbyrdes tilpasning
af stgjkortene.

Ved kortleegning af vejstoj 1 storre, samlede byomrader skal de enkelte
kommuner i byomradet kortlaegge stojen i hele kommunen frem til
kommunegraenserne, men ikke udenfor disse. Stejbidrag fra veje i
nabokommuner skal medtages 1 beregningerne, hvis de bidrager til den
samlede vejstoj 1 kortleegningsomradet (se eksempel i figur 4.3). Ved de
beregninger ber virkningen af bygninger, stojskeerme og andre skeermende
genstande fra nabokommunen medtages i fornedent omfang i beregningerne.

Ved kortleegning af ovrige typer af stoj skal den myndighed, der kortleegger,
beregne stojen i hele det omrade, der er belastet med mere end L 55 dB og
L 50 dB, selv om det reekker ud over kommunegreensen.

night
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Figur 4.3: Stagbidraget fra vejstrekningen i nabokommunen skal medtages
1 kortlegningen (B), ellers beregnes der for lidt staj ved kommunegrensen

A).

Den stojkortleeggende myndighed kan velge at udfore seerskilte beregninger af
facadestojniveauer. Miljostyrelsen skenner, at omkostningerne ved at beregne
bade facadestojniveauer og stejzoner (grid-beregninger) med de samme
beregningsparametre ikke er vaesentligt hojere end omkostningerne til
stejzoner alene. De eksisterende stejberegningsprogrammer pa markedet
indeholder veerktojer til opgoerelse af boliger og personer pa baggrund af
facadeberegninger. Brug heraf kan vare lettere og virke besparende i forhold
til at implementere en ny, manuel metode til opgerelse pa baggrund af
gridberegninger.

Stejbelastningen af boliger udtrykkes som det hgjeste stojniveau ved boligens
facade i frit felt. Bidraget af lyd, som er reflekteret i boligens egen facade, skal
ikke medtages ved beregningerne. Ved en serskilt beregning af
facadestojniveauet kan beregningsprogrammet indstilles til at udelade
virkningen af den sidste refleksion. Fastlaegges boligers stojbelastning ud fra
grid-beregninger, hvori refleksionsbidrag seedvanligvis er medregnet, skal de
beregnede niveauer teet ved facader korrigeres med — 3 dB for at udtrykke
stojbelastningen af de pageeldende boliger. Der skal opgeres antal boliger og
antal personer bade ud fra stejberegninger i 4m hejde og i 1,5m hojde.

4.2.3 Terraenforleb, stejafskarmninger m.v.

Oplysninger om terreenets forlob og akustiske egenskaber indgar ogsa som en
vigtig del af beregningsgrundlaget.



Det er iseer vigtigt at kende terraenets forlob, nar det udger en skeerm for
lydudbredelsen, fx nar en vej eller jernbane ligger i afgravning, eller nar der er
etableret jordvolde eller stojskeerme i neerheden af en vej eller jernbane. Sa vidt
muligt ber hejdeforlebet af den slags skeermende elementer i neerheden af vej
eller jernbane fastlaegges med en ngjagtighed pa 0,25m, men undertiden kan
det vaere nedvendigt at benytte mindre preecise oplysninger. Til brug for den
overordnede stojkortlaegning kan det accepteres at fastleegge hojder og
beliggenhed af jordvolde og stejskeerme ved skon.

Den myndighed, der skal stojkortleegge en vej eller en jernbane vil ofte have
detaljerede oplysninger om stejafskeermende foranstaltninger, som
myndigheden har etableret. Saledes har Banedanmark en landsdeekkende
registrering af de stojskeerme og —volde langs jernbanenettet, som er
finansieret gennem Stwjprojektet siden 1986.

Oplysningerne om vej- eller banemyndighedens stejskaerme ber suppleres
med en visuel inspektion, idet der ogsa kan forekomme storre “private”
afskermninger, som ikke er registreret i kommunen. Spinkle plankevarker,
raftehegn og lignende, som ikke er taette, og skeerme, som kun daekker en
enkelt bolig, tages ikke med i beregningerne.

Stejafskeermningernes hejde og placering markeres pa de grundkort, der
danner grundlag for stejkortleegningen. Stejafskeermninger lavere end 1 meter
kan ofte udelades.

I mange tilfeelde vil det veere fuldt forsvarligt at regne terreenet som plant,
bortset fra de nevnte skeermende elementer. Det geelder iser i byomrader,
hvor afstanden mellem vej (eller jernbane) og de stojbelastede boliger i
randbebyggelsen normalt er lille.

I abent land vil risikoen for fejl ved at regne terreenet som plant vere storre.
Hyvis terraenet er plant inden for + 1m er fejlen ved at regne terreenet for helt
plant dog beskeden, og der kan derfor ses bort herfra.

En mere retvisende stojkortleegning kan beregnes ud fra hejdemodeller baseret
pa digitaliseringer af almindelige geodetiske kort med hejdekurver. Disse
modeller har en nejagtighed pa ca. 2,5 meter og afstanden mellem
kotepunkterne er 5 - 25 meter. Der ber suppleres med oplysninger om
vejkoter (eller kote til spor), og der ma udferes en besigtigelse for at vurdere
eller eventuelt opmale terreenspring omkring vejen eller jernbanen. Bade den
digitale hejdemodel og vejmidter (eller midte af jernbanespor) med
koteangivelser kan findes som en del af Kort10, men oplysninger om vejkant
og evt. skraningskant indgar ikke i Kort10.

Huvis der ikke findes digitale hejdemodeller, kan terreenets koter indleegges
manuelt. Her ber der som naevnt tilstreebes storst ngjagtighed teet ved vejen
eller jernbanen, medens forholdene i storre afstand fra vejen kan vurderes
summarisk.

De mest pracise koteoplysninger fas fra en digital hejdemodel baseret pa
laserscanninger. Sddanne modeller har en praecision pa ca. 15 cm og
afstanden mellem kotepunkterne er typisk 1 - 2 meter. Disse nojagtige
modeller findes i gjeblikket kun i begreenset omfang, og er forholdsvis
kostbare.
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4.2.4 Terraenets akustiske egenskaber

Terreendata omfatter ogsa de akustiske egenskaber, hvor der ved beregning
med Nord2000 er mulighed for at opdele terraenet i op til 8 forskellige grader
af akustisk hardhed eller absorption. Fremskaffelse af data om terrenets
karakter vil normalt kraeve inspektion pa stedet. For en overordnet
stejkortleegning i henhold til denne vejledning vil det dog veere tilstreekkeligt at
opdele terranet i to typer, reflekterende (klasse G i Nord2000) eller
absorberende (klasse D 1 Nord2000), hvilket kan baseres pa kort/luftfotos eller
evt. tilgeengelige kort over overfladeforhold baseret pa luftfotos.

Generelt kan det forudseettes, at terreenet er absorberende (klasse D) uden for
byomrader og reflekterende (klasse G) i byomrader. Storre gronne omrader i
byen, som for eksempel parker og fodboldbaner, skal dog regnes
absorberende. Vandflader regnes som reflekterende. Vejoverflader er
reflekterende, mens jernbaneterraen med skeerver bedst tilneermes med klasse
D.

4.2.5 Bygninger

I lighed med stojskaerme og jordvolde kan sterre bygninger pavirke lydens
udbredelse. For at stojkortlaegningen bedst muligt beskriver den aktuelle
stojbelastning, anbefales det at alle genstande, der pavirker lydens udbredelse
veesentligt, tages med 1 beregningerne, herunder stojskeerme, jordvolde og
storre bygninger.

Bygninger m.v. vil vaere markeret pa de grundkort, der danner grundlag for
stojkortleegningen, idet der dog mangler oplysninger om bygningernes hojde.
Disse oplysninger kan fremskaffes pa folgende mader:

® Den mest preecise angivelse af bygningers hejde kan findes i en digital
hejdemodel, som er udarbejdet pa baggrund af laserscanninger med stor
nojagtighed (ca. 15 cm).

®  Oplysninger om bygningshgjde kan ogsé findes ud fra en fotobaseret
topografisk model, som normalt indeholder koten til bygningens tagkant
eller tagrende. For at indregne skeermvirkningen af tagkonstruktionen
leegges der typisk 2 meter til tagrendekoten.

® Endelig kan bygningshejden ogsa skennes ud fra BBR-registeret, som
indeholder oplysninger om antallet af etager. Bygningshejden kan da
saettes til 2,8 gange antallet af etager plus 2 meter for tagkonstruktionen;
for bygninger med udnyttet tagetage kan tillegget reduceres til typisk 1
meter. Det skal bemaerkes, at BBR-registeret ofte vil betegne et parcelhus
med udnyttet tagetage som et 1-etages hus, men det vil samtidigt veere
angivet, hvor stort boligarealet er i tagetagen. Ved beregning af
bygningshejden skal et sadant hus regnes som 2 etager.

Hyvis der ikke er oplysninger om bygningernes hejde i registrene, kan disse
skonnes ud fra visuel inspektion, eller det kan veaelges helt summarisk at regne
hojden pa alle parcelhuse til 6 meter og hejden pa etageboliger til 15 meter.

Bygninger kan bade skeerme for lyden og reflektere den. Iseer ved beregninger
i byomrader er det vigtigt at tage hensyn til, at lyden reflekteres fra bygninger.
Der ber medtages refleksioner op til 3. orden, men ved overslagsmeessige



beregninger kan der tages hensyn til feerre refleksioner for at reducere
regnetiden.

Nar bygninger indgér som reflekterende flader, kan der tages hejde for at ikke
al lyden kastes tilbage. I praksis kan folgende absorptionskoefficienter benyttes
ved stejkortleegningen:

Fuldstendigt reflekterende flade: 0,0
® Plan mur med mindre uregelmessigheder, fx vinduer: 0,2
e Facade med storre uregelmaessigheder, fx altaner: 0,4.

4.2.6 Oversigt over topografiske data

Data Kilde Nojagtighed

Terren 2,5m hejdekurver: kort10 / 1m
kommunale digitale grundkort

Overflade |Luftfoto/ kort/besigtigelse -

Bygning Bygningspolygon: kort10 / 1Im
kommunale digitale grundkort

Vej / midterlinie: kort10 / Im
jernbane trafikmyndighed /kommunale
digitale grundkort

Stojskeerm | Hojde af skaerm, vold ell. 0,25m
bygning: registreret i byggesag /
malt / sken

4.2.7 Demografiske data og opgerelse af antal stgjbelastede boliger og borgere

Et af kortlegningernes hovedresultater er opgorelser af antallet af stojbelastede
boliger og personer indenfor de enkelte stejintervaller af L, og L. og
opgjort for de enkelte stojkilder for sig.

Der skal opgores folgende:

e Antal stgjbelastede boliger og personer i storre, samlede byomrader (alle
typer af stoj)

e Antal stgjbelastede boliger og personer udenfor storre, samlede byomrader
(alle typer stoj)

o Areal af stgjbelastede omrader omkring sterre veje, storre jernbaner og
storre lufthavne, bade i og udenfor sterre, samlede byomrader (alle typer
staj)

Desuden kan der i stojkortene indgé oplysninger om:
e Antal boliger og personer, der bor i boliger med serlig isolering mod stgj
e Antal boliger og personer, der bor i boliger med en stille facade

Opgorelsen af boliger og personer foretages ved at knytte oplysningerne om
boliger og personer sammen med den beregnede stojbelastning i et givent
omrade. Pa den made far man mulighed for at gruppere og optalle antal
boliger og personer i stgjintervallerne.
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Til opgerelsen kan der anvendes folgende demografiske data:

e Bygge og Boligregisteret (BBR): LLandsdaekkende register, som indeholder
oplysninger om bygningers anvendelse, udferelse, enheder m.m. BBR
indeholder tre niveauer: Ejendoms-, Bygnings- og Enhedsniveau. Til brug
for stojkortleegning vil det vaere hensigtsmaessigt at anvende BBRs
bygningsniveau. ’a dette niveau er det muligt at hente oplysninger om
antallet af boliger (lejligheder) i en bygning. Data i BBR er ikke direkte
geokodet (koordinatsat), men kan kobles med OSAK-adresserne og kan
derpé anvendes geografisk. BBR kan bestilles ved henvendelse til en af
Offentlige Informations Server datadistributerer (se www.ois.dk). Mange
kommuner har tillige adgang til data gennem Ejendoms- og
Miljeodatabasen ”Ejendom Decentral”.

® Adressetema (OSAK-adresser): Dette tema indeholder geokodede
oplysninger om adresser i Danmark bestaende af vejkode/vejnavn,
husnummer, postnummer, kommune mv.. Temaet kan benyttes til at
sammenkade en oplysning til en geografisk position via adressen.
Adressekoordinaterne findes i1 koordinatsystemet "UTM/ETRS89".
Samtlige officielle adresser i Danmark eller dele heraf (f.eks. adresser i en
bestemt kommune) med dertil tilknyttede adressekoordinater kan bestilles
ved henvendelse til en af Offentlige Informations Server datadistributerer
(se www.ois.dk). Mange kommuner har tillige adgang til data gennem
”Ejendom Decentral” eller kan anvende kommunens eget adressetema.

o (CPR/P-data: Register som indeholder oplysninger om beboere pa en given
adresse. Der gores opmerksom p4, at anvendelsen af disse data skal
overholde bestemmelserne i registerlovgivningen. Kommuner har typisk
adgang til CPR-data via terminaladgang eller gennem ”Ejendom
Decentral”.

Som det fremgar af afsnit 4.2.3.1 findes der flere metoder til opteelling af antal
boliger og personer i et givet omrade, idet valg af metode afthenger af hvor
stor detaljeringsgrad og nejagtighed, der onskes. Direktivet fastleegger, at
opgorelserne af stgjbelastede personer inden for de enkelte stejintervaller for
de enkelte kilder afrundes til neermeste 100. En optelling i et givet interval for
en given stojkilde pa mellem 5.150 og 5.249 personer afrundes saledes til
5.200 mens en opteelling pa mellem 50 og 149 afrundes til 100. Safremt
mindre end 50 personer er berort af et givet stojinterval fra en given stojkilde
afrundes til 0. Tilsvarende afrundes antallet af stojbelastede boliger til
nermeste 10. Safremt mindre end 10 boliger er berort af et givet stojinterval
fra en given stgjkilde afrundes til 0.

4.2.7.1 Metoder til opgorelse af antal stojbelastede boliger og personer

I det folgende beskrives tre metoder til opgoerelse af antal boliger og personer,
som alle overholder direktivets krav til nejagtighed.

Metode 1 - netop tilstrekkelig detaljeringsgrad:

Denne metode kan anvendes sammen med bade gridberegninger og
facadestojberegninger. Nar antallet af stojbelastede boliger og personer skal
opgores, opdeles det stojkortlagte omrade i et antal delomrader med ensartet
boligteethed og —struktur. Opdelingen kan med fordel ske ud fra Danmarks
Geografiske Kvadratnet, hvor der foreligger oplysninger om antal boliger og
antal beboere i delomrader pa 100m x 100m.



I hvert delomrade opgeres det hvilke bygninger, der indeholder boliger, og de
pageldende bygningernes grundareal og antal af etager (med boliger)
bestemmes ud fra det grundkort og andre oplysninger, som er benyttet ved
stojberegningerne. Kendes antallet af etager ikke, kan det beregnes ved:
bygningens totalhejde divideret med gennemsnitlig etagehoejde (eller en
standardhejde pa 2,8m, hvis den faktiske etagehejde ikke er kendt). Pa den
made kan det totale boligareal i delomradet beregnes, og antallet af boliger og
beboere kan herefter fordeles pa bygningerne ud fra andelen af det totale
boligareal.

Endelig placeres bygningerne og de tilherende boliger og personer indenfor de
forskellige stojintervaller ud fra det hejeste stojniveau pr. bygning. Dette
stgjniveau kan findes ud fra gridberegningerne til de grafiske stojkort, som
korrigeres med — 3 dB, eller fra facadestgjberegninger.

g e i BH&

Figur 4.4: Placering af bygninger i stojintervallerne ud fra det
maksimalt beregnede stojniveau pd facaden.

Metode 2 - hgjere detaljeringsgrad:

Denne metode kan med storst fordel gennemfores pa grundlag af
facadestojberegninger, men det er ogsa muligt at benytte gridberegninger. Der
tages udgangspunkt i registerdata til at opgere antallet af boliger og personer i
en bygning.
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Figur 4.5: Beregnede facadestgjniveauer, bygninger og adresser i et
kortlegningsomrade.

For hver bygning foretages en udvelgelse af adresser (vejkode og
husnummer), som herer til bygningen. Der kan anvendes OSAK-adresser
med dertil horende koordinater. Disse kan fas fra en OIS-distributer (se
ovenfor). Adresserne er typisk placeret geografisk indenfor
bygningspolygonerne’, og de kan udvalges og knyttes til bygningerne ved
hjeelp af et GIS veerktoj. Adresserne skal evt. konverteres til den anvendte
projektion (UTM32N EUREF89).

Antallet af boliger pr. adresse og dermed pr. bygning (fx i1 etageejendomme)
opgores ved at samkere de udvalgte adresser med BBR, og antallet af
personer opgores ved at samkere adresserne med CPR. Alternativt kan
antallet af personer opgoeres ud fra et gennemsnitligt antal pr. bolig. Dette
gennemsnit kan beregnes pr. delomrade ud fra Danmarks Geografiske
Kvadratnet, eller der kan anvendes gennemsnit for forskellige typer af
boligomrader.

Bygninger med tilherende boliger og personer placeres i stojintervallerne ud
fra det hojeste stojniveau pr. bygning i de to beregningshejder. Dette
stgjniveau kan findes ud fra gridberegningerne til de grafiske stojkort,
korrigeret med — 3 dB, eller fra facadestojberegninger.

® Miljostyrelsen anbefaler, at det kontrolleres om adresserne faktisk er placeret indenfor
bygningspolygonerne, og tillige om bygningspolygonerne er lukkede, da der
erfaringsmassigt ofte forekommer fejl i forbindelse hermed.



12 %8 ] Adresss L BER -
baliganheder

Strandvaenget 1 54,1 08 9
Strandvaenget 3 62748 g
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Svanevienget 4 20

Figur 4.6: Facadestajniveauer knyttes til adresser og der opteelles
boligenheder ud fra BBR.

Metode 3 - den mest detaljerede:

I metodel og 2 forudsettes det, at alle boliger og personer i en bygning er
belastet med samme stojniveau. Dette giver en tilstraekkelig nejagtighed til den
strategiske kortleegning, som skal indrapporteres til Miljestyrelsen og EU. Til
kortleegninger af mindre omrader eller i forbindelse med stejhandlingsplaner
kan der imidlertid veere behov for en mere nejagtig opgoerelse, hvor der tages
hejde for, at stejniveauet varierer rundt om en bygning. Dette gaelder iser,
hvis der i kortlegningsomradet er mange store etageejendomme med flere
opgange (flere adresser indenfor samme bygningspolygon), fordi nogle af
disse ejendomme maske kun er stojbelastede pa en mindre del af
bygningsfacaden.

I denne metode tages der ogsa udgangspunkt i registerdata til opgerelse af
boliger og personer i en bygning, men i modsatning til de ovenfor beskrevne
metoder, opgoeres boliger og personer pr. adressepunkt i stedet for pr.
bygning. Antallet af boliger pr. adresse opgeres ved at samkere adresserne
med BBR, og antallet af personer opgeres ved at samkore adresserne med
CPR.

Adressepunkterne med tilherende boliger og personer placeres i
stgjintervallerne ud fra det maksimale af de facadestejniveauer/-punkter, som
ligger taettest pa adressepunktet. Denne sammenknytning af adressepunkter
og beregningspunkter kan foretages ved hjeelp af et GIS-veerktoj og en
algoritme. Pa den made kan det sikres, at boliger og personer optalles ud fra
den faktiske stejbelastning ved den adresse de tilhegrer. Det er en forudseetning
for denne metode, at facadestojniveauerne beregnes i flere punkter pa hver
facade. Det anbefales, at punkterne placeres med en indbyrdes afstand pa
maksimalt 5 meter i begge de hejder, hvor beregningerne skal gennemfores.

4.2.7.2  Stoj fra virksomheder

Antallet af boliger og personer, som er belastet af industristej, skal som
minimum opgeres som beskrevet ovenfor under metode 1. Myndighederne
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kan dog velge i stedet at anvende metode 2 eller 3. Da der typisk er tale om
forholdsvis fa boliger, er det ofte muligt direkte at opteelle boligerne manuelt
ud fra de grafiske stojkort. Boliger og personer placeres i stojintervallerne ud
fra det maksimalt beregnede stojniveau ved den aktuelle beboelsesbygning
(korrigeret med — 3 dB, hvis der ved beregningerne er regnet med refleksion
fra den pageeldende facade). Der kan eventuelt foretages en besigtigelse af
omradet for at bestemme antallet af boliger og personer pr. bygning.

4.2.7.3 Stoj fra flytrafik

Opgorelsen foretages ud fra en af ovenstaende metoder 1 og 2. Metode 3 kan
ogsa benyttes, men det vil ikke forbedre nojagtigheden veesentligt, da
stojniveauet ikke varierer rundt om bygninger i lige sa hej grad, som for de
ovrige typer stoj, da en veasentlig del af stojen udsendes i stor hejde over
bygningerne. Der korrigeres ikke for facaderefleksioner ved flystojberegninger,
sa derfor svarer facadeniveauet til det niveau, der er fremkommet ved
gridberegningerne.

4.2.7.4 Stojbelastede arealer omkring storre veje, storre jernbaner og storre
lufthavne

Der skal foretages en beregning af det samlede areal i km® af de omrader, der
udseettes for L fra stoj fra storre veje, storre jernbaner og storre lufthavne i
intervallerne 55 — 59 dB, 60 — 64 dB, 65 — 69 dB. 70 — 74 dB og 75 dB og
derover, bade i og udenfor storre, samlede byomrader. Opgorelsen foretages
pé baggrund af de udarbejdede grafiske stojkort som et brutto areal, hvor
bygninger, veje, parker mv. indregnes.

Der kan anvendes en fremgangsmade, hvor der optelles beregningspunkter,
hvor L, ligger i ét af de anforte intervaller. Arealet beregnes som antallet af
celler gange cellestorrelsen, som er 25 m’ ved kortleegning i 5x5m grid og
100m’ ved kortlegning i 10x10m grid.

De fleste stojkortleegningsprogrammer har imidlertid faciliteter til direkte at
beregne arealet af omraderne i de pageeldende stojzoner.

Stejkortene kan vise meget lave stojniveauer indenfor bygningspolygonerne,
fordi bygningerne virker som stojskeerme for disse omrader. Ved opgorelse af
stojbelastede arealer vil disse ’huller” i stojkortet ikke blive regnet med. Dette
er ikke i strid med kravene til nejagtighed.

Der skal ogsa foretages en opgorelse af boliger og personer i ovennavnte
omrader.

4.2.7.5 Sulle facade

Det er frivilligt for myndighederne, om de vil opgere antallet af boliger og af
personer, som bor i boliger med en stille facade. Denne opgerelse
forudseetter, at stojen tillige beregnes i lukkede gardrum.

Boliger med en stille facade er defineret ved, at forskellen pa det hojeste
stojniveau foran boligen og niveauet bagpa bygningen er storre end 20 dB, og
hvor niveauet pa bagsiden samtidig er lavere end Miljostyrelsens vejledende
greenseveaerdi for alle de relevante stojtyper. En bolig har séledes ikke en stille



facade, hvis den pa den ene side er belastet med vejtrafikstoj og pa den anden
side stoj fra jernbaner eller virksomheder over greenseveerdierne for disse typer
stej. Bade niveauet foran og bagpa bygningen beregnes uden bidrag fra lydens
refleksion i den pagaeldende facade. Ved brug af gridberegninger korrigeres de
pagaldende niveauer med — 3 dB.

Antallet af boliger og personer i de udvalgte bygninger opgeres efter en af de
tre beskrevne metoder.

4.2.7.6  Scerlig isolering mod stoj

Det er ligeledes frivilligt, om myndighederne vil opgere antallet af boliger eller
af personer, der bor i boliger med seerlig isolering mod stgj. I givet fald kan
opgorelsen foretages manuelt pa baggrund af eksisterende oplysninger, som
den kortleggende myndighed umiddelbart har til radighed. Dette vil typisk
kun veere tilfeeldet, hvis de stojisolerende foranstaltninger er beskrevet i
byggeansogninger, byfornyelsesprojekter, kommunale projekter og lignende.

En bolig har serlig isolering mod stej, hvis den indenders stejbelastning er
reduceret ved serligt lydisolerende vinduer, tagkonstruktioner,
facadebeklaedninger eller lignende. Seerlig isolering mod stej kan veere opnéet
som folge af et stojdeempningsprojekt eller —program, hvor flere boliger i
omradet er isoleret for at reducere stojbelastningen i eksisterende boliger, eller
der kan veere tale om nyere boliger, der er opfort med serlig isolering for at
opfylde greenseveerdierne i Bygningsreglementet. I opgoerelsen medtages
boliger, hvor den indenders stejbelastning er blevet reduceret ved hjeelp af
seerligt lydisolerende vinduer, ventilationsanleg, tagkonstruktioner,
facadebeklaedninger eller lignende. Opgorelsen kan eventuelt udfores
automatisk ved hjaelp af GIS varktej i de tilfeelde, hvor oplysningerne om
stojisolering er registreret i BBR, GIS eller lignende.

4.3 BEREGNINGSMODELLER

Miljostyrelsen har fastsat, at kortleegning af vej- og jernbanestoj skal
gennemfores ved anvendelse af stojberegningsmodellen Nord2000. Nord2000
afleser saledes de hidtidige nordiske beregningsmodeller for stej fra vejtrafik
og for stej fra jernbanetrafik. Kortleegningerne af flystoj og virksomhedsstoj
skal foretages med de hidtil benyttede beregningsmodeller, jf. Miljostyrelsens
vejledning nr. 5/1994 og 5/1993, idet stojberegning for virksomheder dog skal
modificeres som anfort i afsnit 5.4.2.

Nord2000 er udviklet sa den kan beregne lydens udbredelse under forskellige
vejrforhold og den er dermed velegnet til beregning af arsmiddelvaerdier af
stejen, hvilket er et krav i stgjdirektivet.

4.3.1 Beskrivelse af Nord2o00

Nord2000 er en nyudviklet beregningsmetode, som bestar af en kildemodel
for hver af stojkildetyperne vej og jernbane samt en udbredelsesmodel.
Lydudbredelsesmodellen beregner, hvad der sker med lyden under udbredelse
fra et punkt til et andet under bestemte vejrforhold. Saledes skal der — ud over
de geografiske og topografiske data i beregningsgrundlaget — indga en
beskrivelse af vejrforholdene.
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Ved at beregne, hvordan lyden deempes under udbredelsen ved en rekke
forskellige vejrforhold, og herefter beregne middelverdien af de herved
fremkomne stojniveauer, vaegtet med den hyppighed som vejrforholdene
optraeder med i lobet af et meteorologisk referencear, kan man beregne
arsmiddelveerdien. Det er fundet, at der ved beregning med 9 vejrklasser
opnas en tilstreekkelig nojagtig arsmiddelveerdi.

De meteorologiske parametre, der skal bruges ved beregningerne af
arsmiddelveerdien, er anfort i bilag 5 i stojbekendtgerelsen. I praksis vil de
indga i1 den stojkortlegningssoftware, der benyttes.

Vejdirektoratet har udarbejdet en brugervejledning’ til Nord2000, som
beskriver hvordan indgangsparametre for vejstoj og for lydudbredelsen
fastleegges. Brugervejledningen henviser ogsa til de rapporter, hvor
beregningsmetoden og kildemodellerne er dokumenteret.

Miljgstyrelsen har udsendt et miljoprojekt, som for de fleste togtyper angiver
de nedvendige kildedata for beregning af togstej med Nord2000°. Dette er
narmere beskrevet i vejledningens afsnit 5.2.3.

4.3.2 Harmonoise

Harmonoise projektet blev iveerksat i 2001 med blandt andet det formal at
udvikle en moderne, feelles europaisk beregningsmetode til brug for
kortleegning af vej- og togstej, den sdkaldte 'engineering method'. Projektet
blev formelt afsluttet ved udgangen af 2004, hvor et 'punkt-til-punkt’
beregningsprogram blev offentliggjort (test software version V2.008).

Beregningsmetoden er udformet pa grundlag af flere foreliggende moderne
beregningsmetoder, herunder iseer Nord2000. Under udviklingen af
Harmonoise metoden er forskellige svagheder i Nord2000 opdaget, og de er
blevet korrigeret sidelobende.

Der er mange lighedspunkter mellem Nord2000 og Harmonoise Engineering
method, som for en lang reekke udbredelsesparametre benytter samme
modeller, og det kan forventes at der ikke vil veere vaesentlige forskelle mellem
resultaterne af stojkortlegning ved brug af de to metoder.

Harmonoise projektet er fra 2005 viderefort i et nyt projekt, Imagine. Inden
for rammerne af dette projekt videreudvikles beregningsmetoden, og det er
planlagt at den ogsé skal omfatte stoj fra virksomheder og flystoj.

7 Users Guide Nord2000 Road: DELTA Rapport AV 1171/06.
§ Miljoprojekt 1014/2005



5 Gennemfarelse af stajkortleegning

I dette kapitel redegores der neermere for, hvordan kortleegningerne af stoj fra
vejtrafik (afsnit 5.1), stej fra jernbanetrafik (5.2), stej fra virksomheder (5.3)
og stoj fra lufthavne (5.4) skal gennemfores. Der redegores for hvilke data,
der skal laegges til grund for kortleegningerne, og forskellene pa
kortleegningerne indenfor og udenfor sterre, samlede byomréader beskrives.

Stejkortleegningen skal danne et overordnet billede af stojbelastningen fra hver
af de stojkilder, der indgar. Den har til formal at informere offentligheden om
den generelle stejsituation, og udger grundlaget for stejhandlingsplaner.
Stojkortleegningen er derfor ikke nedvendigvis lige sé detaljeret som de
stejberegninger, der benyttes i andre sammenhenge, fx i VVM-analyser eller
ved lokalplanleegning op til stejbelastede omrader. Her er der behov for
detaljerede beregninger, som kan benyttes ved projektering af de nedvendige
stojafskeermende eller —isolerende foranstaltninger.

Det er dermed acceptabelt, at kortleegningens grundlag i nogen grad er baseret
pa skon (f.eks. trafikdata og hejden af afskeermende bygninger). I konkrete
beregningssituationer kan den pracise hejde af afskeermende bygninger,
stojskaerme etc. have stor betydning for beregningsresultatet for en given
bolig, selv om det ikke altid er tilfeeldet. Ved stojkortleegning af sterre omrader
vil fejl 1 stojbelastningen af enkeltboliger i nogen grad udligne hinanden, og
det er ikke afgerende for kortleegningens anvendelse, at der er fuld
overensstemmelse med en mere detaljeret stojberegning.

Det er ogsa acceptabelt, at der ikke er fuld overensstemmelse mellem
stojkortene pé de to sider af fx en kommunegraense, hvor de to
nabokommuner har valgt forskellige fremgangsmader eller forskelligt
detaljeringsniveau ved stojkortleegningen.

5.1 ST@) FRA VEJTRAFIK

Dette afsnit indeholder beskrivelser af hvordan kortleegningerne af stoj fra
vejtrafik skal gennemfores, af de trafikale forudsetninger for kortlegningerne
og af hvorledes en registrering af beregnings- og kortlegningsgrundlag kan
foretages.

5.1.1 Omfanget af kortlaegningerne
5.1.1.1 Kortlegning af veje i storre, samlede byomrdader

I storre, samlede byomrader skal stojkortlaegningen omfatte al vejstoj af
betydning i kommunens omrade — ogsa vejstej, der hidrerer fra statsveje i
kommunen og eventuelt ogsa bidrag fra stats- og kommuneveje beliggende i
nabokommuner. Det anbefales derfor, at kommunen, der skal stojkortleegge, i
god tid retter henvendelse til Vejdirektoratet og nabokommunen og anmoder
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om at f4 oplyst trafikdata’ og evrigt beregningsgrundlag, herunder
vejbeliggenhed, terreenforhold, bygningsdata, stejskeerme og eventuelle andre
stogjafskeermende anlaeg. Generelt anbefaler Miljostyrelsen, at kommuner i
byomrader i sé vid udstreekning som muligt samarbejder om gennemforelsen
af kortlaegningerne for at undga dobbeltarbejde.

I princippet skal samtlige veje i kommunerne stojkortleegges. Af praktiske
grunde og ud fra en veesentlighedsbetragtning kan kommunerne dog undlade
at kortleegge veje med lav trafikintensitet. En villavej med en ADT pa 500 eller
mindre og en typisk degnfordeling (se tabel 5.4) vil give anledning til under
L,,=55dBogunder L., =45 dBiafstanden 10 meter fra vejmidten.
Stejkortleegning af denne type veje kan derfor udelades. Kommunen kan
vaelge andre kriterier for at undtage mindre boligveje fra stojkortleegningen.
Saledes kan veje, hvor det ud fra trafikmeengden skennes at stojbidraget er
mindst 10 dB lavere end stgjen fra en nerliggende, storre vej, undtages fra
stojkortleegningen, uden at det far betydende indflydelse pa stejkortet. Der er
en risiko for at kortlegningen ikke bliver retvisende, hvis alle veje i storre dele
af kommunen udelades.

den

Hyvis der ikke foreligger trafiktal for en mindre vej, og det derfor er nedvendigt
at foretage et skon af trafikmaengden, ber vejen ikke udelades men tages med i
beregningerne som vejtype “Boligvej” med de standard-trafikdata, som kan
afleeses i tabel 5.2.

Mindre veje med blandet bolig og erhverv kan udelades efter de samme
kriterier. Det er dog vigtigt at bemaerke, at denne type veje kan have trafik
med tunge koretojer i natperioden (f.eks. kersel til og fra en
ferskvareterminal). Veje af denne type ber derfor ikke udelades fra
kortleegningen for det er overvejet, om der er virksomheder, som benytter
vejen i natperioden.

Ved stojberegningerne ber der indregnes bidrag fra veje i nabokommunerne,
hvis bidragene har betydning for den samlede belastning med vejstoj. Det
beror pa et skon, hvor fjernt beliggende og hvor svagt trafikerede veje, der skal
medtages, iser i betragtning af hvor hejt stejniveau, kommunens egne veje
frembringer. I Tabel 5.1 er angivet kriterier for afskeering, idet veje der ligger i
storre afstand end anfort i tabellen med sikkerhed ikke giver betydende
stojbidrag.

Tabel 5.1. Rapportering af trafikdata fra nabokommuner

Vejkategori efter Rapportering bor ske for veje beliggende

arsdogntrafik, ADT indenfor folgende afstand til
kommunegransen

< 500 Ingen rapportering

500 - 4.000 250 meter

4.000 - 8.000 500 meter

8.000 - 16.000 1.000 meter

> 16.000 (ikke 2.000 meter

? De relevante trafikdata og metoder til fremskaffelse fremgar af afsnit 5.1.3. De omfatter
trafikmaengder, trafikkens fordeling pa kategorier, trafikkens fordeling over degnet og
hastighedsforhold.



motorvej)

Motorvej 4.000 meter

Safremt en kommune ikke far data tidsnok fra en nabokommune, kan der 1
stedet anvendes erfaringstal fra jf. tabel 5.2, 5.3 og 5.4.

Tilsvarende skal veje udenfor sterre, samlede byomrader, som bidrager til
stojen i kommuner i byomraderne, medtages i kortleegningen efter de samme
kriterier, som anfert i tabel 5.1. Det anbefales derfor tilsvarende, at
kommuner, som er beliggende i randen af storre, samlede byomrader eller
hvor kommunen 1 sig selv udger hele det byomrade, der skal kortleegges 1 god
tid retter henvendelse til nabokommuner udenfor byomradet, med anmodning
om fremsendelse af oplysninger om trafikdata og andet beregningsgrundlag.
Hyvis det ikke pa denne made er muligt at indhente relevante trafiktal, skal
kortleegningskommunen anvende trafiktal, der er typiske for de enkelte
vejkategorier (findes i tabel 5.2, 5.3 og 5.4).

Kommunen skal afgreense sin kortleegning af vejstoj til eget omrade, men det
kan veere nedvendigt at fremskaffe kortgrundlag med vejbeliggenhed,
terreenforhold, samt evt. data om bygninger og eventuelle andre afskeermende
anleeg fra nabokommuner (bade i og udenfor byomradet) for at opna en
korrekt beregning af stejbidrag fra nabokommunerne. Alternativt kan
kortleegningskommunen selv anskaffe dette kortgrundlag (f.eks. Kort10 i
relevante udsnit). Det skal understreges, at kortleegning af stejen og opteelling
af antal stejbelastede boliger og personer kun skal omfatte de enkelte
kortleegningskommuners eget areal frem til kommunegrensen, nar det drejer
sig om vejstej 1 storre, samlede byomrader.

Vejdirektoratet kortlaegger stoj fra statsveje, som passerer gennem
kommunerne i de udpegede storre, samlede byomrader, hvis der er tale om
storre veje. Kortlegningskommuner i byomrader retter henvendelse til
Vejdirektoratet med anmodning om fremsendelse af trafikdata og andet
beregningsgrundlag for statsveje i en given kommune, uanset om der er tale
om storre eller mindre veje. Disse data indarbejdes i kortleegningerne af stoj
fra den samlede vejtrafik i kommunerne. Tilsvarende retter kommuner, som
er beliggende i randen af byomrader eller hvor kommunen i sig selv udger
hele det byomrade, der skal kortlaegges, henvendelse til Vejdirektoratet med
anmodning om tilsvarende data for statsveje uden for det sammenhengende
byomrade som bidrager til stojen i disse kommuner (jf. tabel 5.1).

5.1.1.2 Kortlegning af storre kommuneveje 1 og udenfor samlede byomrader

Ud over kortlaegningen af vejstoj som navnt i afsnit 5.1.1.1 er der en raekke
veje og vejstraekninger bade i og udenfor sterre, samlede byomrader, der i
henhold til kriterierne i tabel 2.1 er ”storre veje”, og som har kommunen som
vejmyndighed. Disse veje skal kortlaegges seerskilt af de kommuner, der har
vejmyndigheden for vejen, i hele det omrade, hvor stejen er hejere end L, 55
dBogL, 50 dB, selv om dette omrade reekker ud over kommunegransen.
Kortleegningen skal dog kun omfatte den del af vejen, hvor kommunen er
vejmyndighed, saledes at kommunen fx skal kortleegge frem til
kommunegrensen, hvis vejen fortseetter ind i nabokommunen, og vejen ogsa
her er en storre vej.
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Trafikale data for de sterre kommuneveje tilvejebringes i princippet som
anfort for vejstojberegning i storre byomrader (jeevnfor afsnit 5.1.2 — 5.1.5),
men det ma forudses, at degnfordeling, andel tung trafik og hastigheder kan
afvige fra de typiske vaerdier i byomrader. Tabel 5.2, 5.3 og 5.4 skal derfor
anvendes mere kritisk og de enkelte vejstreekninger ma vurderes saerskilt.
Vejdirektoratet har data for statsvejene, og hvis kommunen skenner at en
streekning af en kommunevej er bedre repraesenteret af en lignende statsvej
end af en af vejtyperne i tabel 5.2, kan kommunen konsultere Vejdirektoratet
for endelig fastleeggelse af de trafikale data - med mindre der i kommunen
allerede foreligger et preecist datagrundlag fremskaffet pa anden vis, f.eks.
gennem teellinger.

Stejkortleegning af storre kommuneveje omfatter:

e  Grafisk stojkort som viser stejzonerne for L, mellem 55 dB og med 5 dB
spring til 75 dB og derover, samt for L., mellem 50 dB og med 5 dB
spring til 70 dB og derover, beregneti 1,5m og 4m hejde

e Beregning af de arealer, som er stojbelastet med L, _ i intervallerne 55 — 59
dB, 60 — 64 dB, 65 - 69 dB, 70 — 74 dB og 75 dB og derover.

o Opgorelse af antal boliger og antal personer i disse arealer. I opgerelsen
skal bade omrader i og udenfor sterre, samlede byomrader medtages.

e Opgorelse af antal boliger og antal personer udenfor storre, samlede
byomrader, der er belastet med L, i intervallerne 55 — 59 dB, 60 — 64 dB,
65 -69 dB, 70 — 74 dB og 75 dB og derover, og tilsvarende med L. i
intervallerne 50 — 54 dB, 55 - 59 dB, 60 — 64 dB, 65 - 69 dB og 70 dB og
derover.

Nar vejstojen er beregnet, vil stojkurverne omkring de storre veje i nogle
tilfeelde brede sig ind i nabokommuner, og boliger og personer i
nabokommuner skal i disse tilfaelde medtages i kortlaegningen, med mindre
nabokommunen ogsé er vejmyndighed for sin streekning af den storre ve;j.
Kortleegningskommunen kan derfor have behov for at kontakte
nabokommunen for indhentning af kortgrundlag med terraenforhold,
bygningsdata og eventuelle andre afskeermende anlaeg samt oplysninger om
antal beboere i de berorte boliger.

Der kan veare situationer, hvor en kommune har en vejstraekning som opfylder
kriteriet for kortleegning i tabel 2.1, men som enten er meget kort eller som har
fa boliger. Hvis det med rimelig sikkerhed kan skennes, at denne vejstraekning
giver anledning til stejbelastning (L, > 55 dBog L., > 50 dB) af mindre
end 10 boliger eller 50 personer, kan kommunen undlade at gennemfore
kortleegningen. I sé fald skal kommunen orientere Miljostyrelsen om, at
vejstraekningen ikke kortleegges og baggrunden herfor.

5.1.1.3 Kortlegning af statsveje

Vejdirektoratet gennemforer tilsvarende en kortleegning af alle storre statsveje,
der opfylder kriterierne i tabel 2.1. Kortleegningen omfatter statsveje savel
indenfor som udenfor sterre, samlede byomrader. Storre statsveje i storre,
samlede byomrader vil saledes blive kortlagt af bade kommuner og af
Vejdirektoratet. Vejdirektoratet skal udarbejde forslag til stojhandlingsplaner
for statsveje bade udenfor og i byomrader, og kan i den forbindelse have brug
for et selvstaendigt kortlegningsgrundlag ogsa for mindre statsveje i
byomraderne.



Vejdirektoratets kortlaegning omfatter - som anfert for sterre kommuneveje -
en opteelling af antallet af boliger og personer, der belastes af stoj fra
statsvejene, og en beregning af de stojbelastede arealer. Vejdirektoratet
rapporterer alle data til Miljestyrelsen pa linie med de andre kortleggende
myndigheder, men skal for sterre, samlede byomrader indrapportere seerskilt
for hver kommune.

Miljostyrelsen kan séledes sikre, at stojbelastede boliger og personer i
byomrader kun teelles med en gang ved opgerelse af det samlede antal
stojbelastede boliger og personer i Danmark.

5.1.2 Hvordan gribes stojkortleegningerne an

Stejkortleegningen tager udgangspunkt i en identifikation af vejstreekninger,
som skal kortleegges. De trafikale data fastleegges i henhold til retningslinierne
senere 1 dette kapitel. Trafikken pé en vejstraekning kan variere pa grund af
trafik til og fra sideveje. Ved store @endringer af trafikmeengden (mere end

25 %, som svarer til en endring i stgjen pa ca. 1 dB) ber vejen opdeles i
delstreekninger, som har hver sin trafikmengde, f.eks. med opdeling ved kryds
med storre sideveje. Nar dette er gjort, inkl. for relevante veje i
nabokommunen(r), er alle vejstreekninger, der skal kortleegges, identificeret.

Der oprettes i stojkortleegningsprogrammet et grundkort i henhold til afsnit
4.2 med alle oplysninger om vejbeliggenhed, bygninger, boliger,
stojafskeermninger, terreendata og de nedvendige afstande. I forbindelse med
stej fra veje i en nabokommune er der udover oplysninger om vejene
(trafikdata med degnfordeling) og deres beliggenhed brug for oplysninger om
bygninger, eventuelle stojafskeermninger og eventuelle andre stojafskeermende
anleeg samt terraenforhold.

Nar grundkort og trafikale data foreligger komplet, kan stojberegningen
gennemfores med beregningsmodellen Nord2000.

5.1.3 Trafikale forudsaetninger

I det folgende beskrives, hvilke data det er nedvendigt at tilvejebringe eller
have kendskab til for at foretage en stejkortleegning. Desuden beskrives
forskellige metoder til, hvordan disse data kan tilvejebringes, afhaengigt af
hvilken detaljeringsgrad den pagaldende kommune onsker af stojkortet og
hvilke ressourcer, den har til radighed. Det skal saerligt bemeerkes, at der ved
stojkortleegning ikke er krav om, at der gennemfores nye trafikteellinger pa de
veje, der skal indga i1 kortlaegningen. Kortlaegningskommunerne kan derfor
veelge at fastleegge de nedvendige trafikdata alene ved skon baseret pa
eksisterende viden og data.

Supplerende information kan findes i Miljostyrelsens og Vejdirektoratets
Rapport 240, 2002: ”Beregning af vejtrafikstoj — en manual”.

5.1.3.1 Nodvendige trafikale data

I forbindelse med stojkortleegningen arbejdes der med tre forskellige
referencetidsrum, nemlig kl. 07-19 (dag), kl. 19-22 (aften) og kl. 22-07 (nat).
Alle trafikale data skal tilvejebringes i relation til disse forskellige tidsrum (dag,
aften og nat) og som gennemsnitsverdier for hele aret.
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Data om trafikmeaengder og hastigheder i de tre tidsrum skal veere kendt for
folgende koretojskategorier:

Kategori 1: Lette koretojer (person og varebiler) (under 5,5m)
Kategori 2: Medium, toakslede lastbiler (5,6 — 12,5m)
Kategori 3: Tunge, flerakslede lastbiler (over 12,5m)

Trafikkens fordeling pa de tre kategorier indgar i den kildemodel, der
anvendes 1 Nord2000.

5.1.3.2 Tilvejebringelse af trafikale data

Metode 1 — skonnede trafikdata

I situationer, hvor der ikke foreligger trafikteellinger, eller hvor teellematerialet
er sa gammelt, at det ikke forekommer trovaerdigt, kan trafikdata baseres pa
kvalificerede sken.

I brugervejledningen til Nord2000-vej er anfort typiske trafikfordelinger pa 6
typer af veje. Til brug for stejkortlegning er disse oplysninger suppleret med
skonnede, typiske trafikmeengder, der kan danne grundlaget for faktiske skon
af trafikdata pa de konkrete veje.

Tabel 5.2 trafikdata for 6 vejtyper, ADT fordelt pa kategorier

Vejty | Beskrivelse ADT, typisk Sammensatning 1 %

pe trafikmaengde og kat.1 |kat.2 |kat.3
interval
A Motorvej, 60.000 85 |5 10
110-130 (20.000 — 100.000)
km/t
B Motorvej i by |60.000 85 5 10
(20.000 — 100.000)
C Landevej, 80 | 10.000 8s |10 |5
- 90km/t (5.000 = 10.000)
D Overordnet 16.000 90 5 5
bygade, 60~ | (7 000 - 25.000)
70km/t
E Fordelingsvej |4.000 95 5 0
o (1.000 — 7.000)
boligomrade,
50km/t
F Boligvej, 30 — | 600 100 |0 0
40km/t (300 = 1.000)




Tabel 5.3 Typiske gennemsnitshastigheder pd 6 vejtyper fordelt pé
kategorier

Vejtype | Fart, km/t
kat.1 kat.2 |kat.3

A 120 90 90
B 90 85 85
C 85 75 75
D 70 65 65
E 50 50 50
F 35 35 35

Tabel 5.4 Trafikfordeling pa degnet, fordelt pa
kategorier

Vejty | Fordeling af kat. 1 | Fordeling af kat. 2 Fordeling af kat. 3

pe dag aften |nat |dag aften | nat dag aften | nat

80 10 10 75 10 15 70 10 20

80 10 10 75 10 15 70 10 20

80 10 10 85 10 80 5 15

80 10 10 85 10 75 10 15

80 10 10 85 10 75 10 15

himgio|w| >

5
5
5
5

80 10 10 85 10 75 10 15
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Alternativt kan der tages udgangspunkt i de trafikdata, der indgar 1
gadeluftkvalitetsmodellen OSPM (Operational Street Pollution Model)'’. Ved
vurdering af betydningen af de korrekte data for trafikmeengderne kan det
indga, at stegjen fra en vej &2ndres med 1 dB, hvis trafikmeengden oges eller
senkes med 25 %. Der skal altsa ske ret betydelige eendringer i
trafikmaengden, for det meerkes pa beregningsresultaterne.

Huvis trafikbelastningen baseres pa sken, kan det ske med udgangspunkt i
sammenligninger med talte trafikmaengder pa streekninger, der har tilsvarende
funktion i vejnettet og har en beliggenhed i samme omrade. Som grundlag for
skonnet ber tillige medtages vejens udformning, omfanget af bebyggelsen
langs vejen, f.eks. er antallet af boliger af stor betydning for trafikbelastningen
og omfanget af betydende trafikale mal (butikscentre, severdigheder,
trafikknudepunkter etc.) omkring den pageeldende vej.

Metode 2 — manuel telling

For nogle kommuner kan det vaere en storre opgave at registrere
trafikbelastning m.m. pa det samlede vejnet. I en raekke tilfeelde foreligger der
ikke degntallinger og i mange tilfaelde vil det ikke veere muligt at gennemfore
maskinelle degnteellinger i storre omfang.

Som alternativ til en maskinel teelling kan der gennemfores en manuel
snitteelling i en kortere periode. En manuel teelling er defineret som en teelling,
hvor det er en eller flere personer, der registrerer trafikken, og der er derfor
tale om en relativ ressourcekraevende registrering i relation til en overordnet
kortleegning.

Den manuelle telling gennemfores for 1 time med klassifikation af
koretojskategorier. Efterfolgende regnes teellingen om til degntrafik. Metoder
til omregning findes i Trafikteellinger, Vejledning, Rapport nr. 289, VD 2004.

' OSPM er en gadeluftskvalitetsmodel udviklet af Danmarks Miljoundersggelser (DMU) i
2001. Modellen beregner luftkvalitet i gaderum time for time og baserer sig bl.a. pa
trafikdata for forskellige vejtyper i byer i en detaljeringsgrad, som ogsa egner sig til
stgjberegninger. Modellen indeholder sdledes databaser med hastighedsmenstre, fordeling
over dognet m.v. Andre trafikmodeller, som f.eks. @restadsmodellen, kan anvendes som
grundlag for de skennede trafikmangder.



Det trafikale grundlag, der skal anvendes i kortleegningen af de stojmaessige
konsekvenser, skal svare til aret for kortleegningsfristen (dvs. 2006, 2011 osv.).
Grundlaget kan evt. fremskaffes ved:

Trafikmodeller til beregning af trafikbelastning i et prognosear.
Fremskrivning af eksisterende eldre trafikteellinger baseret pa en
gennemsnitlig trafikveekst over de seneste 5 ar, baseret pa Vejdirektoratets
trafikindeks, alternativt kommunens eget indeks, baseret pa indeks
differentieret efter landeveje og byveje.

e 2005 har Vejdirektoratet fastlagt trafikale forudsaetninger for
trafikudviklingen pa statsvejnettet 2002 — 2015 til mellem 0,5 % pr. ar pa
de mindre veje og op til 2,5 % pr. ar pa de store veje. Forudsatningerne
anvendes, nar Vejdirektoratet ikke i anden sammenhang har etableret
detaljerede trafikprognoser.

Nar det trafikale grundlag i 2006 skal fastlegges pa basis af trafiktal fra 2003,
2004 og 2005, kan Vejdirektoratets trafikale forudsaetninger anvendes. For
byomrader regnes med en trafikudvikling pa 0,5 % pr. ar. Ved de kommende
kortleegninger i 2012 og efterfolgende, ber de seneste fremskrivninger
konsulteres.

Metode 3 — maskinel telling
Trafikale data kan tilvejebringes ved at gennemfore en maskinel telling over
en uge eller mere, indeholdende klassifikation af keretejer og hastigheder.

Trafikteellinger bor foretages i henhold til de tre leengdeklasser som ligger til
grund for de tre trafikkategorier, henholdsvis 5,5m og derunder, 5,6 — 12,5m
og leengere end 12,5m.

Ved at gennemfore teellingen over én uge registreres forskelle i trafikken fra
hverdage til weekend og evt. markante afvigelser for en enkelt dag udjeevnes
over hele ugen.

Da det tidsmeessigt vil veere meget omfattende at foretage maskinelle teellinger
over en uge for et helt vejnet i forbindelse med en stejkortleegning, kan der
alternativt gennemfores en maskinel teelling over f.eks. et enkelt hverdagsdegn.
Efter omregning af teelleresultaterne til arsdegntrafik foreligger der et
kendskab til trafikbelastningen, klassifikationen og hastighedsforholdene, dog
med den risiko at der teelles en dag, hvor der kan veere en stor afvigelse i
forhold til det ”normale” trafikbillede. Metoder til omregning af teelleresultater
er beskrevet i Trafikteellinger, Vejledning, Rapport nr. 289, VD 2004.

Telling over et enkelt dogn er en metode, der relativt hurtigt kan skabe et
opdateret trafikdatagrundlag til stejkortleegningen.

Hvis der gennemfores hastighedsmalinger, ber streekningerne udvealges,
saledes at de repreesenterer forskellige vejtyper og trafikforhold for det vejnet,
der skal kortleegges.

Variation i hastigheden over degnet kan ligeledes soges anskueliggjort eller

verificeret via stikprevevise malinger af snithastigheden i aften- og
nattetimerne.
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Safremt der foreligger enkelte dognbaserede trafiktaellinger og
hastighedsmalinger kan disse benyttes til at vurdere forskellene i
hastighedsniveauerne over degnet, bade generelt og for de forskellige
koretojskategorier.

Hastighederne fas fra malinger under de aktuelle forhold, men hvis der ikke
foreligger systematiske hastighedsmalinger, vil der neeppe kunne tilvejebringes
et statistisk grundlag, som beskriver den gennemsnitlige trafiksituation
tilstraekkeligt detaljeret. En eendring af den gennemsnitlige fart med 10km/t (i
intervallet 50 — 60kmy/t) svarer til, at stojniveauet endres med 1,5 — 2 dB.

5.1.4 Vejbelaegninger

Kortleegning i henhold til denne vejledning gennemfores som udgangspunkt
med den forudsaetning, at vejbeleegningen pé alle vejstraeekninger er den
samme referencebelaegning (teet asfaltbeton). Dette er acceptabelt i
forbindelse med en strategisk kortleegning, men anvendes mindre stojende
vejbeleegninger som et virkemiddel til nedbringelse af stejbelastningen, vil den
effekt naturligvis ikke fremgé, med mindre der i beregningerne specifikt
korrigeres for vejbeleegningens stojmaessige egenskaber. Tilsvarende vil det,
med mindre der korrigeres, ikke fremga, at stojbelastningen er hojere langs
straeekninger, hvor der ligger en gammel beleegning, der stojer mere.

I beregningsmodellen Nord2000 er det muligt at beregne virkningen af
vejbeleegningens egenskaber pa delstraeekninger for en raekke typiske
belegninger. Der henvises til Vejdirektoratets brugervejledning for en
nermere beskrivelse. Det vil imidlertid veere en omfattende opgave at
gennemga og fastsla de stojmaessige egenskaber for alle vejbelaegninger i en
kommune, og det er op til den enkelte kommune selv at afgere i hvilket
omfang det vil veere nyttigt at arbejde med dette aspekt.

Det anbefales dog, at der som minimum sker en registrering af straekninger,
hvor der udleegges mindre stojende vejbeleegninger, og at disse data anvendes
ved fremtidige opdateringer af kortleegningen. Hvis registreringen udvides til
at omfatte de eksisterende beleegninger, kan der i forbindelse med udleegning
af mindre stojende belaegninger opnas en mere praecis beregning af den
stojmeessige effekt.

5.1.5 Systematisk registrering af beregnings- og kortlaegningsgrundlag

I forbindelse med indsamling af datagrundlaget for stojkortleegning kan det
anbefales, at der ogsa sker en systematisk registrering af de foranstaltninger til
nedbringelse af stojbelastningen, der er gennemfort og fremover gennemfores
af savel kommunen og Vejdirektoratet, som af private. Iseer pa laengere sigt,
nar stojkortleegningen gentages, vil det have betydning, at effekten af en
stojbekeempelse bliver synliggjort. Men allerede ved den forste kortleegning
(2007) kan det vaere onskeligt dels at fa et sa korrekt billede som muligt, dels
at kunne dokumentere den stojbekeempelse, der hidtil er gennemfort. Det er
den kortleggende myndigheds eget valg om, og i hvilket omfang, disse
registreringer gennemfores. Det folgende er saledes alene anbefalinger.



Det anbefales, at der foretages en registrering af de metoder, der er anvendt
ved fastleggelse af stojkortleegningens input-data og at der udarbejdes en
oversigt over det anvendte datagrundlag. Ikke mindst af hensyn til
fortolkningen af endringer i stejforholdene ved efterfelgende opdateringer af
kortleegningen.

De anvendte metoder bor registreres for syv parametre:

Trafiktal, ADT

Trafikfordelingen, dag aften, nat
Fordelingen af lette og tunge keretojer
Hastighed

Stojskerme

Bygningshejder

Terraenforhold

NounkwN =

Metodeangivelsen bor i princippet ske for samtlige vejstraekninger, der indgar
i stojkortleegningen. Der kan dog ske en forenkling, idet grupper af veje, hvor
input-data er indhentet pd samme made, kan slds sammen.

Fremgangsmaden er, at der for de enkelte parametre anferes den anvendte
metode A, B eller C. Metodeangivelsen kombineres med parameternummeret
for at lette identifikationen, og der skal veere en entydig reference til, hvilken
vej eller hvilken gruppe af veje, det drejer sig om, f.eks.:

”Ringvejen — ostlige del” eller ”Alle villaveje™.

Metoderne tildeles i henhold til tabel 5.5.
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Tabel 5.5 Registrering af metoder til fastleggelse
af beregnings- og kortlegningsgrundlag

Parameter Metode A Metode B Metode C
1. Trafiktal ADT | ADT er fundet ved ADT er fundet ved ADT er skonnet
teelling over en uge eller | korttidsteellinger,

leengere

fremskrivning af gamle
teellinger eller
trafikmodeller

2. Trafik-
fordelingen dag,
aften, nat

Fordelingen er baseret
pa teellinger pr. time
over en uge

Fordelingen er baseret
pa teellinger og/eller
trafikmodeller

Fordelingen er skennet

3. Fordelingen af
lette og tunge
koretojer

Fordelingen er baseret
pa tellinger over en uge
og fordelt pa de tre
kategorier

Fordelingen er baseret
pa teellinger af kortere
varighed og kun fordelt
pa to kategorier, eller
fordelingen er baseret
pa trafikmodeller

Fordelingen er skennet

4. Hastighed

Hastigheden er baseret
pa teellinger over en uge
med inddeling i
keretojskategorier

Hastigheden er baseret
pa teellinger, men der er
kun én samlet
gennemsnitshastighed

Hastighederne er
skennet

5. Stojskarme

Alle vaesentlige
stojskeerme/ jordvolde
og andre bygvearker er
indregnet med korrekt
placering, hejde og type

Hojde og placering af
stojskerme, der
medtages, er vurderet
summarisk efter visuel
inspektion

6.
Bygningshoejder

Den faktiske
bygningshejde er
benyttet, evt. fra en
preecis digital
hejdemodel

Bygningshejder er
vurderet ud fra BBR-
oplysninger eller er
skonnet ved visuel
inspektion

Der er benyttet
standard hejder for alle
bygninger, der
medtages i
beregningerne




Parameter Metode A Metode B Metode C

7. Terreenforhold | Der er benyttet en Der er benyttet Der regnes med plant
precis koteplan og almindelige kort. reflekterende terraen i
terreentypen er vurderet | Vesentlige byerne og plant
ved inspektion terreenspring er bestemt | absorberende terren

ved inspektion. Der er uden for byerne
regnet med

reflekterende terraen i
byerne med undtagelse
af storre gronne
omrader (f.eks. parker
og fodboldbaner).
Terrenet udenfor
byerne er regnet
absorberende

5.2 ST@) FRA JERNBANER

Dette kapitel beskriver hvilke myndigheder, der har ansvaret for at
gennemfore stojkortleegninger af jernbanenettet i Danmark, omfanget af
stojkortleegningerne og nedvendige inddata.

5.2.1 Kortlegningsomfang

Kortleegningerne omfatter stoj fra storre jernbaner, der opfylder kriterierne i
tabel 2.1, og jernbaner, der giver betydende bidrag til stejen i storre, samlede
byomrader, uanset at trafikken pa disse er mindre end kriterierne for storre
jernbaner i tabel 2.1. Kortleegningerne af statslige jernbaner foretages af
Transport- og Energiministeriet, mens private baner kortleegges af de
regionale trafikselskaber.

5.2.2 Fremgangsmade ved stajkortleegning

Fremgangsmaden ved stojkortleegning af jernbaner svarer til den, der benyttes
for vejtrafik, jf. afsnit 5.1 om kortleegning af stej fra vejtrafik.

Ved kortleegning af jernbanestgj i storre, samlede byomrader skal bidragene
fra alle jernbaner, der giver betydende bidrag til den samlede jernbanestoj
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medtages, hvis den samlede jernbanestej overstiger L, 55 dBeller L. 50
dB. Det geelder ogsa hvis der er tale om bidrag fra jernbaner, der lober uden
for byomradet. P4 samme made, som det er anfort for vejstoj, kan der
fastleegges afskaeringskriterier, sa mindre trafikerede baner eller baner med

stojsvagt materiel kan undtages fra beregningerne.

Der skal foretages en selvstaendig stojkortleegning af storre jernbaner, som
omfatter bade omrader i og udenfor storre, samlede byomrader. Pa samme
made som anfort for sterre statsveje skal storre jernbaner i storre byomrader
indrapporteres kommunevis.

Ved overlap mellem to jernbanenet, som kortleegges af forskellige
myndigheder eller i forbindelse med to jernbanestraekninger, som steder op til
hinanden, skal der ske udveksling af data og/eller resultater i en afstand af 1
km fra en skilleflade til brug for de respektive myndigheders kortleegninger.
Hvis bidraget til L fra den ene kilde er mindst 10 dB lavere end bidraget fra
den anden, kan bidraget imidlertid udelades. Desuden kan bidraget udelades,
hvis den A-veegtede kildestyrke plus 10*log(antal togmeter pr. degn) er
mindst 10 dB lavere for den ene kilde end for den anden.

Det skal ved kortlaegningen sikres at skilleflader handteres séledes, at der ikke
er overlap mellem de respektive kortlaegninger. Dette sker ved i overlapzonen
at indregne stojbidrag fra den anden myndigheds jernbanenet i
stgjbelastningen. Overlapzonen udgér samtidig af den anden myndigheds
kortlaegning.

Beregningen af stgjbelastningen i en given position gennemfores pa et
datagrundlag, der omfatter: Trafikale forudsetninger for hver togtype
(degnfordeling, togmeaengder, toghastigheder), terreenforhold,
stojafskeermninger, bygninger og bygningsanvendelse. Datagrundlaget er
beskrevet 1 det folgende.

5.2.3 Trafikforudsaetninger

De kortleggende myndigheder opstiller det trafikale grundlag, opgjort som
trafikken pr. arsdegn og opdelt pa dag-, aften- og natperioden til brug for
beregning af stejbelastningen. Jernbanenettet opdeles i straekninger med
ensartede trafikale forudsaetninger, dvs. hvor der ikke sker veesentlige
endringer i nogen af de indgaende parametre. Opdelingen pa delstreekninger
sker efter dognopdelte togmeengder, togtyper og toghastigheder.

Dognfordelingen fastsaettes ud fra den aktuelle fordeling. Opdeling pa
delstreekninger skal ske, hvis trafikmangderne pa en streekning eendres med
mere end £10%. Banedanmark kan kontaktes for oplysninger om den aktuelle
fordeling.

Toghastigheden baseres pa en vegtet gennemsnitshastighed, hvor der er taget
hensyn til at en vis andel af den enkelte togtype fremfores med
koreplanhastighed, mens den resterende del af den enkelte togtype fremfores
med den maksimalt tilladte straekningshastighed. Kendes denne fordeling pa
koreplanhastighed og maksimal streekningshastighed ikke, kan det antages, at
85% af den enkelte togtype fremfores med kereplanhastighed mens de sidste
15% fremfores med den maksimalt tilladte streekningshastighed. Opdeling pa
delstreekninger skal ske hvis gennemsnitshastigheden pa en straekning aendres
med mere end £5km/t. Ved stationer og standsningssteder kan dette medfere



en upraktisk opdeling i mange delstraeekninger; her kan i stedet anvendes 3
hastighedszoner for og efter standsningsstedet (0 — 500m, 500 — 1000m og
1000 — 2000m), hvor der benyttes hastighedsdata for de enkelte togtyper.

Miljestyrelsen har offentliggjort data om kildestyrken af tog til brug for
beregning med Nord2000 i Miljeprojekt 1014/2005. Rapporten indeholder
for de relevante 6 typer af tog to parametre til beregning af den fartathaengige
kildestyrke i 1/3-oktavband. Kildestyrken er beregnet pr. meter tog, og er
angivet i folgende tabeller i rapporten:
e Passager togset (IC3 og IR4) [train type: A&D]
e QOresundstog [tabel 6, reduceret datagrundlag]
e [.okomotiv-trukne tog, bade persontog og godstog (MZ, ME og EA)
[train type: B, CH & I
® Dieseldrevne togsaet (som MR, Y-tog, RegioSprinter, Desiro mv.) [train
type: E]
S-tog, 2. og 3. generation [train type: F2 & F3]
S-tog, 4. generation [train type: F4]
Metro [table 7].

Pa samme made som ved beregning af vejstoj opdeles den betragtede
straeekning 1 et stort antal delstreekninger, som hver forsynes med et kildepunkt
og et antal delkilder oven over hinanden. I princippet beregnes stojen fra hvert
togspor for sig, men hvis der i et sportracé ligger to eller flere spor taet ved
hinanden, sédledes at lydudbredelsesforholdene fra de enkelte spor er ens, kan
trafikken pa flere spor slas sammen.

Ved beregning af togstej skal der derfor for hver af de relevante typer af tog
fastleegges, hvor mange meter tog pr. gennemsnitligt degn (togleengde pr. ar
divideret med 365 dage), der kerer pa den betragtede straekning, og den fart
det foregar med. Det kan forekomme, at de samme togtyper kerer pa den
samme streekning med forskellig fart (fx gennemkorende og standsende tog),
og at de derfor skal beregnes som forskellige tog, eller der i stedet beregnes en
veegtet gennemsnitshastighed.

5.3 ST®) FRA FLYTRAFIK

Der skal udferes sarskilte stojkortleegninger af de sterste lufthavne. Desuden
skal stojen fra storre lufthavne og fra evt. andre lufthavne eller flyvepladser i
eller i neerheden af storre, samlede byomrader kortleegges, hvis de pagaeldende
lufthavne eller flyvepladser giver anledning til en stojbelastning som er storre
endL, =55dBeller L, =50 dBide pageldende byomrader.

Ved kortleegning efter reglerne i stojbekendtgorelsen skal stej fra militaere
aktiviteter ikke medtages. Séaledes er det alene pakravet at beregne
stojbidragene fra de civile aktiviteter i lufthavne, hvor der er bade militeere og
civile operationer.

5.3.1 Miljggodkendte lufthavne og flyvepladser

De pagaldende lufthavne vil veere omfattet af en miljogodkendelse, som har
vilkar, der pa forskellig made begranser stojbelastningen. I forbindelse med
miljegodkendelsen er der gennemfort beregninger af stojbelastningen, som
seedvanligvis afbildes i form af stejkonturer. Disse beregninger kan som
udgangspunkt leegges til grund for stejkortleegningen. Beregningerne er udfert
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efter anvisningerne i Miljostyrelsens vejledning 5/1994 "Stej fra flyvepladser",
som er udarbejdet pa grundlag af beregningsmodellen i ECAC Document 29
(fra 1987, revideret i 1997 pa baggrund af bl.a. de feelles nordiske
retningslinier for flystejberegninger). Den i vejledning 5/1994 angivne
beregningsmetode skal ogsa benyttes i forbindelse med stojkortleegning.

Som det fremgér nedenfor kan stegjkortleegningerne i vid udstraekning baseres
pa beregninger, der allerede foreligger. Ved beregning af flystej indgar
beregningspunktets hegjde ikke som en parameter, sa beregningerne geelder
bade for 1,5m og 4m hejde.

5.3.2 Beregning af flystgj

I forbindelse med miljegodkendelse af lufthavne er det normalt den
forventede fremtidige trafik, der leegges til grund for stejberegningerne, og
foreligger der ikke beregninger, som repraesenterer aret forud for
kortleegningen, er det alene af denne arsag nedvendigt at udfere nye,
supplerende beregninger.

Miljestyrelsen har vurderet to andre forskelle mellem anvisningerne i
Miljestyrelsens vejledning 5/1994 og forskrifterne i stojbekendtgorelsen. Det
drejer sig om det forhold, at beregningerne i henhold til vejledningen skal
geelde for de tre travleste maneder i lobet af et ar, og det forhold at der skal
tillegges en serlig korrektion til stojbidragene fra seerlige flyaktiviteter'' i
aften- og natperioden pa hverdage (mandag - fredag) samt i weekends.
Stojkortlegningen derimod skal udferes pa basis af hele kortleegningsarets
trafik, og der er ikke tilleeg for 'seerlige flyaktiviteter'.

For lufthavne, hvor den vesentligste andel af trafikken er rutefly (passager-
godsflyvning) eller taxaflyvning, er der ikke sa store udsving i trafikken hen
over aret, at der forventes betydende forskel mellem de to forskellige
fremgangsmader.

Derimod har fritidsflyvning et betydeligt storre omfang i sommermanederne
end om vinteren, og for lufthavne hvor en veesentlig del af flyvningen er
fritidsflyvning, kan det foreckomme at stojbelastningen - betragtet som
arsmiddelveerdi - bliver overvurderet med 3 dB eller endog mere, hvis
beregningerne baseres pa trafikken i de tre mest trafikerede maneder. Det
traekker i samme retning, at det alene er fritidsflyvningen, som er omfattet af
reglerne om 'saerlige flyaktiviteter', hvor der benyttes et supplerende tillaeg i
beregningen af L. Miljostyrelsen anbefaler, at der for lufthavne, hvor det pa
grund af trafikkens sammensetning skonnes at den eksisterende stojberegning
overvurderer stgjbelastningen med 3 dB eller mere, foretages en seerskilt
stojberegning efter anvisningerne i stojbekendtgerelsen. Herved kommer
stojkortet til at afvige fra de stojkonturer, der ligger til grund for lufthavnens
eller flyvepladsens miljggodkendelse.

Ud over beregningen af L, som viser stejkonturerne fra 55 dB til 75 dB med
5 dB spring, skal der ogsa udferes beregninger af L., hvis lufthavnen har
flyvninger i natperioden kl. 22 - 07. Beregningerne af L skal udferes pa
basis af hele kortleegningsarets nattrafik i det pageldende tidsrum, og skal vise
konturerne 50 dB til 70 dB med 5 dB spring.

' Seerlige flyaktiviteter er (jf. Miljostyrelsens vejledning 5/1994): faldskeermsflyvning,
visuelle landingsevelser i forbindelse med skoleflyvning, flyvning med ultralette fly,
kunstflyvning ved en flyveplads samt rundflyvning.



Stojkortleegningen skal udferes for trafiktallene fra aret forud for
kortleegningsaret.

I tilknytning til beregningerne skal det desuden opgoeres bade hvor mange
boliger, der ligger i de forskellige stgjzoner, og hvor mange personer, der har
bolig i de enkelte zoner.

5-4 STQ] FRA VIRKSOMHEDER | BYOMRADER

I henhold til forskrifterne i stojbekendtgerelsen skal der stojkortleegges for de
(i)-meerkede virksomheder (IPPC-virksomheder), som giver anledning til stgj
1 storre, samlede byomrader. Her ud over kan myndighederne vaelge ogsa at
stojkortleegge andre, stojende virksomheder, som giver et vasentligt bidrag til
stojbelastningen i byomréaderne. Det er dog alene relevant at kortleegge de
virksomheder, der giver anledning til en stojbelastning, som er storre end L,
=55dBeller L, = 50 dB i de pagzldende byomrider.

5.4.1 Miljggodkendte virksomheder

De (i)-maerkede virksomheder er alle omfattet af en miljogodkendelse, som
har vilkar for virksomhedens bidrag til stejbelastningen eller driftsvilkar, der
pa anden made begrenser stojen. I forbindelse med miljggodkendelsen er der
som regel gennemfort beregninger af stgjbelastningen, hvor stejniveauet i et
antal punkter omkring virksomheden er angivet. Disse beregninger kan i det
vaesentligste benyttes som grundlag for stejkortleegningen. De pageeldende
virksomheder skal stojkortleegges af godkendelsesmyndigheden i hele det
omréde, hvor stejbelastningen overstiger L, 55 dB og L, 50 dB.
Stojbekendtgorelsen giver ikke godkendelsesmyndigheden hjemmel til at
kraeve andre eller flere oplysninger af virksomhederne, end
miljobeskyttelsesloven fastlegger i § 72. Hvis godkendelsesmyndigheden
vurderer, at de foreliggende stojberegninger ikke er et tilstraekkeligt grundlag
for stojkortleegningen, eller at de benyttede data om virksomhedens stojkilder
— hvis de er 2ldre end 3 ar — ikke leengere er repraesentative, er det
myndighedens opgave at fremskaffe de fornedne oplysninger og data.

5.4.2 Beregning af stgj fra virksomheder

Stejkortleegningen kan med fordel gennemfeores i tre tempi for hver enkelt af
virksomhederne, idet der efter Miljostyrelsens opfattelse herved kan opnés en
betydelig reduktion af arbejdet med at beskrive og kortleegge en stojbelastning,
der ikke er af betydning for den samlede stojkortleegning:

1. Indledende screening. Forst vurderes det konkret, ud fra
miljogodkendelsens stojvilkar og oplysninger fra tilsynet, om den
pagezldende virksomhed sandsynligvis giver anledning til et stgjniveau,
som er hojere end L, 55 dB eller L, 50 dB ved nogen bolig eller
andet stojfolsomt omrade. Hvis det ikke er tilfeeldet, bestar
stojkortleegningen i alene at registrere, at den pageeldende virksomhed
ikke giver anledning til veesentlig stoj.
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2. Overslagsmessig vurdering af stgjforholdene. Er der sandsynlighed
for, at stojen er hojere end L, 55 dBeeller L 50 dB ved boliger, s&
laves der ud fra miljegodkendelsens stojvilkar en overslagsmaessig
beregning af, hvor kurven for L, 55 dB og L., 50 dB befinder sig"?.
Hyvis disse stgjkonturer kun omfatter et mindre omrade omkring
virksomheden, sa at det skonnes, at feerre end 10 boliger eller 50
personer er berert af niveauer mellem L, 55 dB og 60 dBogaf L.,
mellem 50 og 55 dB, og at ingen boliger eller personer er belastet med
hejere niveauer, bestdr kortlaegningen i alene at registrere en cirkel eller
anden figur som illustrerer beliggenheden af L, 55 dB og L, 50 dB.
Det skal anfores, at ingen boliger eller personer er stgjbelastet i det
naevnte interval, idet antallet af boliger og personer skal afrundes til

henholdsvis neermeste 10 og 100.

3. Stojberegning. Hvis der er tale om et storre stojbelastet omrade, skal
der gennemfores en egentlig stojberegning. Her vil den dokumentation
for virksomhedens stojbelastning, som foreligger i forbindelse med
miljogodkendelse eller tilsyn kunne udnyttes, men der skal foretages
en ny beregning, hvor der tages hensyn til folgende forskelle i forhold
til seedvanlig brug af beregningsmetoden for virksomhedsstoj 1
Miljestyrelsens vejledning 5/1993:

o Referenceperioden for stgj om dagen er kl. 07 - 19 pa alle dage i
hele aret. Tilsvarende er referenceperioden for aftenstejen hele
perioden kl. 19 - 22, og for natperioden hele tidsrummet kl. 22 -
07. Saledes skal der korrigeres bade for stojkildernes driftstid i
lobet af de tre tidsrum og for driftstiden i lobet af et helt ar.

e Beregningsresultaterne korrigeres til en ansldet arsmiddelveerdi
ved at tillegge en korrektion for, at der ikke er gunstige
lydudbredelsesforhold hele aret. Korrektionen, C__ , legges til
bidraget fra hver stojkilde”, inden bidragene summeres til det
samlede stojniveau i beregningspunktet:

C,.=C,1-10(h, -h)/d] dB, hvor:

h, er hejden af stgjkilden over lokalt terreen (i m), h, er hejden af
beregningspunktet over lokalt terraeen (i m), og d er den
vandrette afstand (i m) mellem stojkilde og beregningspunkt.

C, er 1,54 ved beregning af L, mens den er 0,7 ved beregning
af L., 0g 0 ved beregning af L. ; for natstejen er C  derfor 0
dB.

ght?

2 Til overslagsmassig beregning af stojkonturen kan man ga ud fra afstanden mellem
kontrol- eller beregningspunkt og virksomhedens stejmassige tyngdepunkt (eller - hvis det
ikke kendes - midtpunktet), og regne med at stejniveauet aftager med 6 dB pr.
afstandsfordobling. Hvis afstanden mellem virksomhedens tyngdepunkt og kontrolpunktet
kaldes d;, og stejniveauet her er L, er stojniveauet i afstanden d,: L, = L, + 20*log (d,/d,).
Lgen beregnes i denne sammenhang som den hgjeste af folgende tre storrelser: stojgreensen
for dagperioden, stejgraensen for aftenperioden + 5 dB, og stejgrensen for natperioden + 10
dB. Som Ly benyttes i denne sammenhang stejgraensen for natperioden. Stgjgransen
indeholder et evt. tillaeg for toner eller impulser. Denne overslagsmassige beregning
overvurderer stgjniveauet noget i forhold til den mere detaljerede stojberegning jf. pkt. 3,
iser for virksomheder der ikke er i konstant drift i aften- og natperioden.

13 Korrektionen Ce stammer fra standarden ISO 9613-2, idet Cy er valgt i henhold til
anbefalingerne i "Adaptation and revision of the interim noise computation methods for the
purpose of strategic noise mapping. Final Report March 2003."



Hvis d<10(h, + h,) er C__ = 0 dB. Hvis h_ikke er kendt, kan den
til brug for beregningen af C_ settes til 2m.

e Der gives ikke tilleeg til det beregnede stojniveau for eventuelt
indhold af toner eller impulser.

e Sammenlagningen af de tre bidrag fra henholdsvis dag-, aften
og natperioden til L sker i hvert beregningspunkt.

e Stejniveauet beregnes i begge hejder 1,5m og 4m over lokalt
terraen.

Ud fra de gennemforte beregninger konstrueres kurverne over stgjniveauer
L,,=55dB, 60dB, 65dB, 70 dB og 75 dB, og L., = 50 dB, 55 dB, 60 dB,
65 dB og 70 dB. Beregningerne gennemfores for et tilstreekkeligt stort antal
punkter til, at stojkonturerne kan konstrueres med en efter forholdene rimelig
oplesning, saledes at der for et begranset stojbelastet omrade kan beregnes 1
forholdsvis fa punkter. Ved beregning med et stojkortleegningsprogram vil der
normalt skulle veelges et kortleegningsnetveerk pa hojest 10m (se dog afsnit
4.2.2).

I tilknytning til beregningerne skal det desuden opgeres bade hvor mange
boliger, der ligger imellem de forskellige stojkonturer, og hvor mange
personer, der har bolig imellem de enkelte konturer. Disse opgerelser sker for
hver virksomhed for sig.
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6 Stilleomrader

Uforstyrrede landskaber, hvor mennesker kan feerdes i fredelige omgivelser fri
for dominerende og stejende tekniske anleg, har en stor veerdi. Det moderne
menneske onsker i stigende grad at kunne feerdes i fredelige omgivelser, hvor
kun naturens egne lyde kan heres. Der bliver stadig feerre og mindre
landskabsomrader her i landet, som ikke er berort af byudvikling og tekniske
anleeg. I byerne bidrager relativt stille omrader til variation i oplevelsen af byen
og tilferer bykvalitet.

Det er kun fa steder, der stadig kan opleves stilhed. Dette er bl.a. et resultat af
at antallet af stgjkilder 1 det abne land er oget, og stojen fra den enkelte kilde i
nogle tilfeelde er vokset. Det geelder fx. for storre veje, hvor stigende
trafikmaengder har betydet oget stoj. Det er vigtigt at beskytte de stille
omrader, der er tilbage.

Fra og med den 1. januar kan kommunerne udpege stilleomrader bade i byer
og i det abne land, jf. § 10 i stojbekendtgerelsen. Vejledningen her redegor i
kapitel 12 for, hvordan stilleomrader beskyttes mod stej og i kapitel 17 om
forholdet mellem miljobeskyttelse og fysisk planleegning.

6.1 HVAD ER ET STILLEOMRADE

Kommunen kan i stojkortlaegningen udpege og afgrense stilleomrader, hvor
stojbelastningen er lav, og hvor der er et enske om fortsat at bevare omradet
som stille. Der er dels tale om stille og uforstyrrede omrader i det abne land,
hvor naturens lyde kan heres uden forstyrrende stoj, dels om omrader som fx
parker i byer og andre bynzere, rekreative omrader, som er let tilgeengelige, og
hvor der er relativt stille. Der er naturligvis forskel pa graden af stilhed i de to
typer af omrader, og ogsa pa de besogendes forventning til, hvor stille og
uforstyrret, der er. For stilleomrader i storre, samlede byomrader gaelder der
en graensevaerdi pa L, 55 dB, saledes at der ikke i disse omrader kan udpeges
stilleomrader med hejere stojniveau fra nogen af de stojkilder, der er omfattet
af krav om stgjkortlegning. Der geelder ikke en tilsvarende greenseveerdi for
udpegning af stilleomrader i andre byomrader eller i det dbne land.

Det er onskeligt, at de uforstyrrede landskaber (herunder stilleomrader), sa
vidt muligt opretholdes og bevares ved, at det undlades at placere nye, storre
tekniske anlaeg som fx motorveje og motortrafikveje, stojende sportsanleg,
jernbaner, el- og telemaster, vindmeller og andre storre anleg i sadanne
omrader.

Ved at udlaegge og bevare omrader, hvor det er muligt at opleve den naturlige
stilhed, sikres en rekreativ kvalitet, som er efterspurgt af befolkningen, og som
samtidig kan veere til gavn for turismen i en region, for tiltreekning af nye
mennesker til en given region, og dermed ogsa have positiv gkonomisk
betydning. Udpegning af stillecomrader kan give grundejere i neerheden af
omradet en sikkerhed for, hvordan omradet vil udvikle sig.

Kommunerne ber vaere opmerksomme pa, at udpegningen kan betyde
omkostninger, fx til stojbeskyttelse af omradet eller veerditab af tilstedende



omrader som ikke kan benyttes til stojende aktiviteter, men udgifterne vil
kunne forbedre byomradernes kvalitet og renommé veesentligt. Kommunerne
kan séledes have en interesse i at udpege omrader bade i og uden for
byomrader som stilleomrader for at seette fokus pa beskyttelsen af omradet
mod stejforurening og dermed bevare omradet som stille.

Der kan ogsa vere en interesse i at arbejde med visse omrader som
kommende stilleomrader, selv om omradet for nervarende er stojbelastet,
hvis der gennem den fremtidige udvikling, regulering og planlaegning kan
skabes muligheder for at nedbringe stejen. Det skal dog bemaerkes, at det i
henhold til planlovens § 15a ikke er muligt at udlaegge et stilleomrade i et
omrade, som aktuelt er stojbelastet, med mindre der i planleegningen optages
bestemmelser om stojafskeermende foranstaltninger. Saledes vil udpegning af
stilleomrader ikke medfore ogede krav til virksomheder, hvis stejforhold er
reguleret af fx en miljogodkendelse, eller til udnyttelsen af infrastrukturanleg.
Men udpegning af stilleomrader kan have betydning for mulighederne for nye
anleeg eller for senere udvidelser.

Bestemmelserne om stilleomrader i bekendtgerelsen om stejkortlaegning og
stgjhandlingsplaner har netop til hensigt at give muligheder for at arbejde med
denne omradetype i planlaegningen, sa den rekreative kvalitet af stilleomrader
ikke odelaegges eller reduceres af uhensigtsmeessig udvikling. Udpegning af
stilleomrader indgar saledes i ssmmenhang med udpegning af arealer til
stojende anlaeg, herunder bl.a. stgjende fritidsinteresser.

6.2 PLANLAGNINGSMASSIGE KONSEKVENSER AF UDPEGNING AF
STILLEOMRADER

Hvis en kommune har udpeget og afgranset et stilleomrade, vil det dels
indebere, at det far status som stejfelsomt omrade 1 planleegningen, dels at
der skal tages hensyn til stejbelastningen af omradet, nar der udarbejdes
stgjhandlingsplaner for de stojkilder eller anleg, der medferer en
stojbelastning af omradet, eller der i ovrigt sker regulering af stojen i omradet,
fx ved meddelelse af miljogodkendelser eller pabud til virksomheder.
Stilleomrader optages i kommuneplanernes redegorelse for planernes
forudsaetninger, jf. Lov om planlegning § 11e, stk. 1, nr. 3.

Det er vanskeligt at give et objektivt mal for en kvalitet som stilhed eller fraveer
af forstyrrende stoj.

De almindelige vejledende greenseverdier for fx vejstoj eller virksomheder er
fastlagt med henblik pa at sikre, at befolkningen ikke bliver udsat for en
uacceptabel stojpavirkning, og at der er rimelige forhold i boliger med hensyn
til hvile og sovn. Disse vejledende greensevaerdier er imidlertid ikke egnede til
at beskrive i hvilken udstraekning et bestemt omrade opleves som fredfyldt og
roligt, eller om det er muligt at opleve den naturlige stilhed i omradet. I
konkrete situationer kan der fastseettes stojgreenser for stilleomréader, som er
noget lavere end Miljostyrelsens vejledende greenseveaerdier for boliger, jf.
denne vejlednings afsnit 12.2. Det har som konsekvens, at
stejkonsekvensomradet omkring veje, jernbaner og virksomheder mv. i
nzrheden af stillecomradet far storre udstraekning end nar den planlagte
anvendelse er boligformal. Udpegning af et stilleomrade, som ligger indenfor
stgjkonsekvensomradet omkring en af disse stojkilder, er ikke i
overensstemmelse med reglen i planlovens § 15a, med mindre det forudseattes,
at der etableres stojvolde eller lignende omkring stilleomradet.
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Det folgende afsnit indeholder anvisninger pa, hvordan stilleomrader kan
udpeges henholdsvis i byer og i det dbne land, og hvilke objektive kriterier, der
kan benyttes som hjelp ved udpegningen. Hensigten har vaeret at anvise brede
rammer for, hvilke omréder der kan inddrages i planleegningen som
stilleomrader.

6.3 UDPEGNING AF STILLEOMRADER | BYER

I byomrader er det vanskeligt at opna tilstande, hvor naturens egne lyde
dominerer. Derimod er det muligt at skabe omrader, hvor der er et andehul til
uforstyrrede samtaler, og hvor den besegende oplever en pause fra byens
larm. Der kan veere tale om offentligt tilgeengelige haver, parkanleg udlagt til
rolige beskeeftigelser, udenders teatre, kirkegarde, historiske omrader, haver til
hospitaler og andre institutioner. Ogsa udenders arealer i baggarde, til skoler
og bernehaver verdsattes af brugerne som stille. Miljostyrelsen vurderer ikke,
at lyden af legende bern, lejlighedsvis boldspil og lignende i et omrade er til
hinder for, at det udpeges som et stilleomrade i en by. Egentlige legepladser
eller idreetsanlaeg vil dog i de fleste tilfaelde falde udenfor denne kategori.

For ikke pa forhand at udelukke mulige stilleomrader i storre, samlede
byomréader har Miljostyrelsen fastlagt en graenseveerdi pa L, 55 dB.

Herved kan stilleomrader i byer udpeges og afgreenses indenfor alle de arealer,
der i1 henhold til stejkortleegningen ikke er belastet med mere end 55 dB fra
nogen af de betragtede stojkilder. Med et sa hojt stojniveau er der dog tale om
en stojbelastning, som de feerreste mennesker vil opleve som specielt lav.

Der kan derfor vaere behov for, at de pageeldende omrader kvalificeres
yderligere, fx ved en beskrivelse af omradets sarlige kvaliteter og afstand til
stojende virksomheder eller trafikanleeg, eller for en plan for reduktion af
stgjbelastningen pa omradet, hvis der i henhold til kortlaegningen er op imod
55 dB. Evt. kan der foretages supplerende stojberegninger for de udvalgte
omrader, sdledes at stojbelastningen i omraderne bliver kendt i detaljer, og
sdledes at det bliver muligt at graduere omraderne yderligere.

For stilleomréder i andre byomrader geelder der ikke en tilsvarende
graensevardi.

Mange tilplantede "restomrader" mellem motorveje og bebyggelser, 'gronne
beelter' og beplantning, som er udlagt for at skabe adskillelse mellem stojende
trafikanleeg eller virksomheder og boligomrader kan ikke betegnes som
stilleomrader. Disse omrader kan dog alligevel have en rekreativ veerdi, selv
om de er staerkt stojbelastede. Sportspladser har eksempelvis en vaesentlig
rekreativ veerdi, men stiller ikke krav om, at der er et lavt stojniveau.
Tveertimod vil mange former for sport frembringe stoj.

6.4 UDPEGNING AF STILLEOMRADER | DET ABNE LAND

I det abne land betegner et stillecomréde et offentligt tilgeengeligt omrade, hvor
det i den helt overvejende del af tiden er naturens egne lyde, som dominerer.
Det vil saledes veere muligt for den besogende uforstyrret at hore vandets
rislen, raslende blade, fugleflojt mv., saledes at den besogende far oplevelsen
af at befinde sig i naturen uden at blive forstyrret af lyde fra menneskelige
aktiviteter.



Et stilleomrade i det abne land er afgraenset af kommunen efter en konkret
vurdering af, at der ikke forekommer forstyrrende stoj fra trafik, industri eller
fritidsaktiviteter. Som inspiration ved udpegningen kan benyttes retningslinier
svarende til de relevante vejledende graensevardier for boligomréder, skaerpet
med 5 4 10 dB. Med hensyn til vejstgj kan der som tommelfingerregel
benyttes:

e Afstand til veje: motorvej: 3km, hovedvej: 1km, andre veje med nogen
trafik: 0,5km.

Imidlertid er karakteren - herunder iseer den tidsmeessige variation - af de
former for stoj, der kan forstyrre et muligt stilleomrade, mindst lige sa vigtig
som stegjniveauet, ndr man skal bedemme graden af uforstyrrethed. Derfor
kan der ikke for tiden fastleegges en definition pa stilhed eller handfaste
kriterier for udpegning af stilleomrader.
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7 Rapportering til Miljgstyrelsen

I dette afsnit beskrives, hvordan resultaterne af stojkortleegningen skal
indrapporteres til Miljostyrelsen, herunder hvordan data skal struktureres, og
hvilke formater der skal anvendes. Desuden beskrives det, hvordan
stojkortleegningerne offentliggeres.

Det er nedvendigt, at kortleegningerne indrapporteres pa en sa ensartet made,

at:

e det bliver muligt at sammenligne resultaterne pa tvers af
kommunegrenser i byomrader,

e de stgjkortlegninger, der gennemfores hvert 5. ar, kan sammenlignes, s&
udviklingen i det samlede antal stgjbelastede boliger og personer kan
folges,

e det bliver muligt for Miljostyrelsen at offentliggere de samlede stojkort og
rapportere disse til EU Kommissionen.

Miljestyrelsen har derfor opstillet en reekke krav til formater og indhold af de
data, der skal indrapporteres fra de kortlaeggende myndigheder til styrelsen.
Kravene er gengivet i bilag 5 til stejbekendtgerelsen.

71 GENERELLE OPLYSNINGER

Der skal indrapporteres folgende generelle oplysninger:

e For kommuner i storre, samlede byomrader: En kortfattet beskrivelse af
kommunen omfattende beliggenhed, sterrelse, indbyggertal.

e En generel beskrivelse omfattende beliggenhed, storrelse og trafikdata af
de veje, jernbaner, lufthavne, samt i storre, samlede byomrader tillige de
virksomheder, der indgar i kortleegningen.

e En beskrivelse af omgivelserne omkring sterre veje, jernbaner og lufthavne
omfattende byomrader, landsbyer, abent land eller lignende, samt
oplysninger om arealanvendelse og om andre vasentlige stojkilder

e Anvendt stgjberegningsprogram, samt en kortfattet beskrivelse af de
generelle beregningsparametre og de benyttede principper til opgorelse af
antal stojbelastede boliger og personer.

Disse oplysninger sammenfattes i et dokument, som leveres i PDF format,
saledes at det kan laeegges pa Miljostyrelsens hjemmeside.

Foruden ovenstaende tekstdokument skal der indrapporteres metadata til en
database med vasentlige oplysninger om de gennemforte stojkortleegninger.
Disse data skal indrapporteres pa tabelform i en semikolonsepareret tekstfil
omfattende oplysninger jf. tabel 7.1.



Tabel 7.1 — Datamodel til indrapportering af metadata

Kolonnenavn Beskrivelse Attributveerdi Type
org Den kortleeggende Kommunenavn eller Tekst
myndighed Vejdirektoratet,
Banedanmark,
Trafikselskab eller
Miljostyrelsen.
adr Myndighedens adresse Tekst
Tel Telefonnummer til Heltal
forvaltning eller
myndighedens
hovednummer
e-mail E-mail adresse til forvaltning Tekst
eller myndighedens hoved e-
mail postkasse
date Dato for indrapportering ar-maned-dag Dato
Prog Anvendt beregningsprogram | Navn og version nr. Tekst
proj Anvendt projektion UTM32 Tekst
datum Anvendt datum EUREF89 Tekst
noisemap Indrapporteringform for 1 for gridpunkter eller Heltal
stojkortene 2 for
stojintervaller/flader

Det navn, som angives under ”org” vil blive anvendt som entydig
identifikation og binde metadata sammen med de indrapporterede stojdata.
Det er derfor vigtigt, at navnet gér preecist igen i alle ovrige datatabeller.

7.2 ST@)DATA

Her beskrives de datamodeller, som skal anvendes ved indrapporteringen af

stojdata. Paradigmer for datamodellerne kan hentes pa Miljostyrelsens

hjemmeside (http://noise.mst.dk).

Der skal indrapporteres folgende stojdata:

Grafiske stgjkort

e Opgorelser af antal boliger og personer i storre, samlede byomrader

belastet af stoj fra vej-, jernbane og flytrafik samt fra virksomheder (hver
stojkilde for sig)

Opgorelser af antal boliger og personer bade indenfor og udenfor storre,
samlede byomrader belastet af stgj fra storre veje, jernbaner og lufthavne
(hver stojkilde for sig)

Opgorelser af det samlede areal af omrader i og udenfor sterre, samlede
byomrader belastet med Lden i intervallerne 55 — 59 dB, 60 — 64 dB, 65 —
69 dB, 70 — 74 dB og 75 dB og derover fra henholdsvis sterre veje,
jernbaner og lufthavne (hver stojkilde for sig)

Opgoerelser af antal boliger og personer der bor i boliger med serlig
stejisolering (frivilligt)
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e Opgorelser af antal boliger og personer i boliger med en stille facade

(frivilligt)

Har en kommune pa frivilligt grundlag kortlagt stejkildetyper, som ikke er
omfattet af kategorierne i Tabel 7.2, skal disse ikke indrapporteres til

Miljestyrelsen.

Stojkort og opgerelser af boliger, personer og arealer omfatter 24 stojklasser,

jf. tabel 7.2:

Tabel 7.2 — Stojklasser

dB og >75 dB

75 dB og >75
dB

70 dB og >70
dB

1:L,_ il1,5m 2:L,i4m |3:L,il,5m |4L  i4m
hgjde hgjde hgjde hejde
A: Storre vej 5 dB stejinter- 5 dB stejinter- | 5 dB stejinter- 5 dB stejinter-
valler fra 55 til 75 | valler fra 55 til | valler fra 50 til valler fra 50 til
dB og >75 dB 75 dB og >75 |70 dB og>70 70 dB og >70
dB dB dB
B: Vej (1 5 dB stejinter- 5 dB stejinter- | 5 dB stejinter- | 5 dB stejinter-
storre, samlede | valler fra 55 6l 75 | valler fra 55 dl | valler fra 50 @il | valler fra 50 til
byomréder) dB og >75 dB 75 dB og >75 |70 dB og>70 70 dB og >70
dB dB dB
C: Storre 5 dB stejinter- 5 dB stejinter- | 5 dB stejinter- | 5 dB stejinter-
jernbane valler fra 55 til 75 | valler fra 55 til | valler fra 50 til | valler fra 50 til

70 dB og >70
dB

D: Jernbane (i
storre, samlede

5 dB stejinter-
valler fra 55 til 75

5 dB stejinter-
valler fra 55 til

5 dB stejinter-
valler fra 50 til

5 dB stejinter-
valler fra 50 til

flyveplads (i
storre, samlede
byomrader)

byomrader) dB og >75 dB 75 dB og >75 |70 dB og >70 70 dB og >70
dB dB dB
E: Storre 1:L,. 2:L .
lufthavn 5 dB stejintervaller 5 dB stejintervaller
fra 55 til 75 dB og >75 dB fra 50 til 70 dB og >70 dB
F: Lufthavn/ 1: L, 2:L night

5 dB stejintervaller

fra 55 til 75 dB og >75 dB

5 dB stejintervaller
fra 50 til 70 dB og >70 dB

G:
Virksomhed (i
storre, samlede
byomrader)

5 dB stejinter-
valler fra 55 til 75
dB og >75 dB

5 dB stgjinter-
valler fra 55 til
75 dB og >75
dB

5 dB stoejinter-
valler fra 50 til
70 dB og >70
dB

5 dB stejinter-
valler fra 50 til
70 dB og >70
dB

Hver stojklasse har en kode for at begreense datamaengden og forenkle udtraek
fra den kommende falles database i Miljostyrelsen. Koden kan findes ud fra
ovenstaende skema ved at kombinere bogstavet fra stejkilden med talveerdien

fra stojindikator/beregningshejde. Koden for stejklassen ”Storre vej”, L, 1

1,5m hojde” bliver saledes Al.

en

For storre, samlede byomrdder skal der indrapporteres grafiske stojkort for

hver af de kortlagte stojkilder med stojzonerne 55 — 59 dB, 60 — 64 dB, 65 -
69 dB, 70 — 74 dB og 75 dB og derover, beregnet som L ibade 1,5 og 4m
hojde, og desuden stejzonerne 50 — 54 dB, 55 - 59 dB, 60 — 64 dB, 65 - 69

dB, og 70 dB og derover, beregnet som L.

‘night

i bade 1,5 og 4m hejde.




For storre veje, jernbaner og lufthavne i og udenfor storre, samlede byomrdder
skal der ligeledes indrapporteres grafiske stojkort med stejzonerne 55 — 59 dB,
60 — 64 dB, 65 -69 dB, 70 — 74 dB og 75 dB og derover, beregnet som L1
béade 1,5 og 4m hejde, og desuden stejzonerne 50 — 54 dB, 55 - 59 dB, 60 —
64 dB, 65 - 69 dB, og 70 dB og derover, beregnet som L., ibade 1,5 og 4m
hojde. Stejkortene skal indeholde oplysninger om landsbyer, byer og sterre,
samlede byomrader indenfor stejzonerne.

Der indrapporteres en opgerelse af antal stejbelastede boliger og personer for
hver stojklasse opdelt i 5 stojintervaller, der afgrenser omrader, hvori
stejniveauet er 55 — 59 dB, 60 — 64 dB, 65 - 69 dB, 70 — 74 dB og 75 dB og
derover, udtrykt ved L, (i 1,5 og 4m hejde), og ligeledes hvor stgjniveauet er
50 - 54 dB, 55-59 dB, 60 — 64 dB, 65 — 69 dB, og 70 dB og derover, udtrykt
ved L, (i 1,5 og 4m hejde).

For stoerre veje, storre jernbaner og storre lufthavne opgeres bade det totale
antal af stojbelastede boliger og personer, som belastes af det pageldende
infrastrukturanlaeg, og antallet af stojbelastede boliger og personer udenfor
storre, samlede byomrader.

For at forenkle angivelserne af disse stejintervaller i indrapporteringen tildeles
et nummer til hvert interval. Desuden tilknyttes en farve, som skal anvendes til

farvelaeegning af de enkelte flader i de grafiske stojkort (se tabel 7.3)

Tabel 7.3 — Definition af nummer og farve pa stajintervaller

Stgjinterval Intervalnu | Intervalfarve | RGB (red-
mmer gren-bli) kode

50-54dB (kun L, ) 6 Gron 99-FF-00
55-59 dB 5 Gul FF-FF-00
60-64 dB 4 Orange FF-99-00
65-69 dB 3 Rod FF-33-00
70-74 dBog L, over |2 Violet 99-33-CC

70 dB

over 75dB (kunL, ) |1 Bla 00-66-FF

Derudover skal det samlede areal (i km®) af omrader i og udenfor byomrader,
der er belastet af L iintervallerne 55 — 59 dB, 60 — 64 dB, 65 - 69 dB, 70 —
74 dB og 75 dB og derover, beregnet i bade 1,5 og 4m hojde fra storre veje,
jernbaner og lufthavne indrapporteres.

For at sikre en entydig handtering af de enkelte bidrag, skal kortleegningen
afleveres i et af de to GIS formater: ESRI Shape (SHP) eller MapInfo
Interchange Format (MIF). Den benyttede projektion skal vere UTM 32N
(m) og datum EUREF89 (EPSG-kode 25832').

' International kode for projektionsangivelse, EPSG er en forkortelse for European
Petroleum Survey Group
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7.2 Dataformater for de grafiske stojkort

Stejkortene kan indrapporteres pa to mader, enten som gridceller i det
anvendte beregningsgrid eller som stgjzoner (se figur 7.1).

Figur 7.1: Eksempler pa stajkort, som er indraporteret som gridceller (A) og
stojzoner (B)

Med en stojzone forstas et geografisk omrade, hvori stejniveauet ligger
indenfor et af ovenstiende stojintervaller angivet ved L, eller L. .
Indrapporteres stojkortene i gridformat, kreever det ikke levering i GIS-format
(Mapinfo eller ESRI shape) men blot en tekstfil for hver stojklasse med
angivelse af x- og y-koordinat samt beregnet stojniveau. Nogle
beregningsprogrammer kan eksportere griddata direkte til en sadan tekstfil.

Indrapporteres stojkortene som stejzoner, kreeves det, at der anvendes et GIS
veerktoj til at danne fladerne og til efterfolgende at lagre datafilerne i det rette
format. Til dannelse af fladerne kan der benyttes folgende fremgangsmade.
Griddata indlaeses i et GIS-vaerktoj og placeres i projektion UTM32N Datum
EUREF89. Derefter gennemfores en interpolering. Endelig dannes fladerne
ved at konturere i 5 dB spring svarende til ovenstaende stojintervaller, som det
fremgar af figur 7.2.

Figur 7.2: Resultat af konturering. Gridpunkterne i en stajzone ligger
indenfor det stajinterval, som stajzonen representerer.




Der skal indrapporteres stgjzoner (flader eller omrader) som vektordata, ikke
konturkurver (linier). Fladerne kan farveleegges, og man kan opgere
arealstarrelser. Dette er ikke sa enkelt, hvis det var konturerne, der blev
indrapporteret som kurver eller linier.

Leveres stojkortet som gridceller er formatet en tekstfil, der er
semikolonsepareret (;). Forste linie i filen skal indeholde kolonnenavnene,
mens hver af de folgende linier repreesenterer et punkt i netveerket (se tabel

7.4).

Tabel 7.4 — Datamodel for indrapportering af griddata for grafiske stajkort

Kolonnenavn | Beskrivelse Attributveerdi Type

org Den kortleeggende Navn Tekst
myndighed

noise_cl En af de 24 stojklasser Stejklassens kode Tekst

noise_v beregnet stojveerdi for Verdi af L, eller L, i | Decimal (5,1)
gridcelle dB med 1 decimal

X x-koordinat for Angives 1 UTM32 Decimal
centerpunktet i gridcellen euref89 med 2 (10,2)

decimaler

y y-koordinat for Angives i UTM32 Decimal

centerpunktet i gridcellen euref89 med 2 (10,2)
decimaler

gridsize Sterrelsen pa gridcellerne Antal meter Heltal

date Dato for udarbejdelsen af dag-maned-ar Dato
stejkortet

org; noise_cl; noise_v; x; y; gridsize; date

Kgbenhavns Kommune; Al; 67,5; 725158,50; 6179347,50; 10; 17-10-2005

Kogbenhavns Kommune; Al; 63,5; 725168,50; 6179347,50; 10; 17-10-2005

Kgbenhavns Kommune; Al; 66,8; 725178,50; 6179347,50; 10; 17-10-2005

Kobenhavns Kommune; Al; 72,0; 725158,50; 6179357,50; 10; 17-10-2005

Kobenhavns Kommune; Al; 86,5; 725168,50; 6179357,50; 10; 17-10-2005

Kobenhavns Kommune; Al; 42,9; 725168,50; 6179357,50; 10; 17-10-2005

Figur 7.3: Eksempel pd semikolonsepareret tekstfil

med griddata.

Leveres stojkortet som stejzoner/flader i et GIS-format (Mapinfo tab eller
ESRI shp), skal felgende datamodel overholdes (se tabel 7.5 og figur 7.4).
Bemeaerk at kolonnenavnene er afkortet af hensyn til de enkelte GIS-formater,
hvor @, 0 og 4 samt mellemrum ikke kan accepteres.
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Tabel 7.5 — Datamodel for indrapportering af stajkort som flader i GIS-
Jformat

Kolonnenavn Beskrivelse Attributveerdi Type
Org Den kortleeggende myndighed Navn Tekst
noise_cl En af de 24 stojklasser Stojklassens kode Tekst
noise_in Stejintervallet nummer 1,2,3,4,5 eller 6 Heltal
date Dato for udarbejdelsen af stajkortet dag-maned-ar Dato
New Table Structure rz|

Fields Type Indexed

org Character30) r

aize_cl Character(3) Up

r
naise_in Integer I -
r Add Field
Bemove Field

Field Infarmation

MName: |date W Table is Mappable

Type: TR ~ | —
Lope: JBE Projection...

LCreate... | Cancel | Help |

Figur 7.4: Eksempel pa hvordan tabellen oprettes ¢ Mapinfo, hvis stajkortet
indrapporteres som flader i GIS-format.

Det skal bemeerkes, at de grafiske stojkort skal leveres som vektordata. Dette
betyder, at data fra nogle stojberegningsprogrammer ma forventes at skulle
konverteres fra rasterdata (billedformater) til vektordata. Dette kan gores ved
forst at geo-referere billedet af stojkortet og derefter digitalisere stejzonerne
som flader i et GIS-format.

Der udarbejdes en fil med stojkort for hver stojklasse (stojkildetype). Filerne

navngives i overensstemmelse med stojklassens kode (eks. Grid_A1l.csv eller
Flader_A1.shp).

7.2.2 Dataformater for opgarelserne af boliger, personer og arealer

Opgoerelserne af antal stojbelastede boliger, personer og arealer skal

indrapporteres i to slags tabeller. En som indeholder opgerelserne i byomrader

og en som indeholder opgerelserne for storre veje, storre jernbaner eller storre

lufthavne, og som omfatter omrader bade i og udenfor byomréader. Tabellerne

adskiller sig ved, at stojklasserne for industristej kun er indeholdt i tabellen for
byomrader, og opgorelsen for sterre veje, jernbaner eller lufthavne omfatter
bade det totale antal boliger og personer, der belastes af det pageldende
anleeg, og antallet af belastede boliger og personer udenfor sterre, samlede
byomrader.




Alle kortleeggende myndigheder skal indrapportere opgerelser, som er opdelt
efter kommune, saledes at miljostyrelsen kan sikre, at stgjbelastede boliger og
personer i byomrader ikke teelles med flere gange, da disse omrader evt.
opgores af flere myndigheder (kommune, Vejdirektoratet, Banedanmark
m.fl.).

Tabellen med opgorelser i byomrader skal opbygges, som det fremgér af tabel
7.6.

Tabel 7.6 — Datamodel for indrapportering af opgorelser for storre,
samlede byomrader

Kolonnenavn Beskrivelse Attributverdi | Type

org Navn pa den kortleeggende Navn Tekst
myndighed

komm Kommune som er kortlagt kommunekode Heltal

noise_cl En af de 14 stojklasser for vej-, Stejklassens kode | Tekst
jernbane-, fly- og industristej

noise_in Et af de 6 stojintervaller Stejintervallets Heltal

nummer

dwel_exp Opgjort antal stgjbelastede Antal Heltal
boliger

peop_exp Opgjort antal stejbelastede Antal Heltal
personer

dwel_ins* Opgjort antal stejbelastede Antal Heltal

boliger med serlig stojisolering
mod den pageeldende stoj
(frivilligt)

peop_ins* Opgjort antal stejbelastede Antal Heltal
personer, som bor i boliger med
seerlig stojisolering mod den
pagaldende stoj (frivilligt)

dwel_fac” Opgjort antal stejbelastede Antal Heltal
boliger med en stille facade ift.
den pageldende stoj (frivilligt)

peop_fac* Opgjort antal stejbelastede Antal Heltal
personer, som bor i boliger med
en stille facade ift. den
pagaldende stoj (frivilligt)

date Dato for opgerelsen dag-maned-ar Dato

*) Det er ikke obligatorisk at udfylde dette felt

Opgorelserne af antal stojbelastede boliger og personer skal angives for hver
kombination af stgjklasse og stgjinterval. Dette giver en tabel med op til op til
84 raekker, hvori der er op til 6 veerdier for antal boliger og personer.

Tabellen med opgerelser for storre veje, storre jernbaner eller storre lufthavne
opbygges, som det fremgar af tabel 7.7:
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Tabel 7.7 — Datamodel for indrapportering af opgorelser for storre veje,
storre jernbaner eller storre lufthavne

Kolonnenavn | Beskrivelse Attributveerdi Type

org Navn pa den kortleeggende Navn Tekst
myndighed

komm” Kommune som er kortlagt kommunekode Heltal

noise_cl En af de 10 stojklasser for vej-, Stojklassens kode | Tekst
jernbane- og flystoj

noise_in Et af de 6 stojintervaller Stoejintervallets Heltal

nummer
tot_dwel Opgjort antal stgjbelastede boliger i | Antal Heltal

og udenfor storre, samlede
byomrader (kun L)

tot_peop Opgjort antal stejbelastede personer | Antal Heltal
i og udenfor sterre, samlede
byomrader (kun L)

tot_area Areal af stojbelastede omraderiog | Km® Heltal
udenfor storre, samlede byomrader

dwel_exp Opgjort antal stojbelastede boliger | Antal Heltal
udenfor sterre, samlede byomrader

peop_exp Opgjort antal stejbelastede personer | Antal Heltal
udenfor sterre, samlede byomrader

dwel_ins* Opgjort antal stejbelastede boliger Antal Heltal
udenfor sterre, samlede byomrader,
med serlig stojisolering mod den
pagaeldende stoj (frivilligt)

pcop_ins* Opgjort antal stejbelastede Antal Heltal
personer, som bor i boliger udenfor
storre, samlede byomrader, med
seerlig stojisolering mod den
pagaeldende stoj (frivilligt)

dwel_fac” Opgjort antal stejbelastede boliger | Antal Heltal
udenfor sterre, samlede byomrader,
med en stille facade ift. den
pageeldende stoj (frivilligt)

pcop_fac* Opgjort antal stejbelastede Antal Heltal
personer, som bor i boliger udenfor
storre, samlede byomrader, med en
stille facade ift. den pageldende stoj
(frivilligt)

date Dato for opgoerelsen dag-maned-ar Dato

*) Det er ikke obligatorisk at udfylde dette felt

Tabellen indeholder op til 60 reekker med op til 9 vaerdier for antal boliger og
personer samt arealer. Tallene for ”tot_dwel” og ”dwel_exp” og for
”tot_peop” og “peop_exp” er parvis ens for kommuner, der i deres fulde
udstraekning ligger udenfor storre, samlede byomrader. For kommuner, der i
deres fulde udstreekning ligger indenfor sterre, samlede byomrader, er tallene i
6 af kolonnerne 0 (jf. eksemplet nedenfor).



Tabellerne skal leveres i en semikolonsepareret tekstfil (csv), sa den kan
leegges ind i en fzelles database hos Miljostyrelsen. Filen navngives

”opgerelser.csv”.

0; 0;
i 03

0; 0;

17-10-

17-10-

17-10-

org; komm; noise_cl; noise_in; tot_dwel; tot_peop; tot_area; dwel_exp;
peop_exp; dwel_ins; peop_ins; dwel_fac; peop_fac; date
Kobenhavns Kommune; 101; Al; 1; 500; 1500; 2; 0; 0; 0; O;
2005

Kobenhavns Kommune; 101; Al; 2; 612; 956; 4; 0; 0; 0; 0; O
2005

Kobenhavns Kommune; 101; Al; 3; 759; 1256; 8; 0; 0; 0; O;
2005

Kobenhavns Kommune; 101; Al; 4; 1250; 1989; 21; 0; 0; 0; O
10-2005

Kobenhavns Kommune; 101; Al; 5; 5600; 7564; 31; 0; 0; 0; O
10-2005

Kobenhavns Kommune; 101; Al; 6; 13400; 19560; 54; 0; 0; O;
17-10-2005

Figur 7.4: Eksempel pa tabel til indrapportering af stojbelastede boliger og

personer fra en storre vej.

Indrapporteringen fremsendes til Miljostyrelsen pa CD-ROM, hvor
bidragyders navn (fx kommunenavn) bruges som label.

7.3 STILLEOMRADER

Stilleomrader, som kommunalbestyrelsen har udpeget og afgreenset skal

indrapporteres.

De udvalgte omrader digitaliseres som polygoner (vektordata). Filformat og

projektion skal veere det samme som for stejkortene. Til hvert stilleomréade

knyttes attributter som anfort i tabel 7.8.

Tabel 7.8 — Datamodel for indrapportering af stilleomrdader

Kolonnenavn |Beskrivelse Attributveerdi Type

org Tekst

komm Den kommune stilleomradet ligger | Kommunekode Heltal
1.

name Evt. navn pa stilleomradet Tekst

date Dato for digitaliseringen af dag-maned-ar Dato
stilleomradet

Der afleveres en fil med alle stillerader. Den navngives
”stilleomraader.shp/tab”.

73




74

8 Offentliggarelse af stgjkortene

Til brug for offentliggorelsen etablerer og driver Miljostyrelsen

en server, der handterer stojkortene efter Open Geospatial Consortium
(OGC) standard for Web Mapping Service (WMS). Serveren gor de
landsdaekkende stojkort tilgaengelige for bidragydere og offentligheden med en
visning af stejkortene med baggrundskort hentet fra Kort- og
Matrikelstyrelsens kortforsyning. De tilknyttede oplysninger om stojklasse,
stojniveau og antal bererte boliger og personer vises i en tabel. Stojkortene
stilles til radighed efter WMS standarden for interesserede, der kan traekke
data til brug for visualiseringer og analyser i egne GIS applikationer.



Del I11: Stgjbekendtgarelsens krav til
stgjhandlingsplaner
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9 Stgjbekendtgarelsens krav til
stgjhandlingsplaner

Den myndighed, der er ansvarlig for stejkortleegningen, skal det efterfelgende
ar udarbejde og eventuelt vedtage en stojhandlingsplan for det
infrastrukturanleg, den lufthavn eller den virksomhed, som er stojkortlagt.
Stojbekendtgorelsen stiller krav om, at myndigheder, der har offentliggjort et
stojkort i 2007, skal offentliggere en stojhandlingsplan senest den 18. juli
2008. Forud for denne frist skal et udkast til stejhandlingsplan have veret
gennem en offentlig hering, og myndigheden skal have behandlet
heringssvarene og vedtaget stojhandlingsplanen.

Kravene til stejhandlingsplaner og til deres indhold fremgéar af
stojbekendtgorelsens kapitel 4 (§§ 17-30).

Stojhandlingsplanen er et dokument, hvor myndigheden pé baggrund af
resultaterne af stojkortlegningen og pa baggrund af myndighedens ovrige
indsats for at forebygge og reducere ekstern stgj, beskriver de handlinger og
tiltag, som myndigheden vil foretage for at begrense stojen, nar myndigheden
vurderer, at det er nedvendigt, eller for at bevare en hej miljokvalitet -
herunder beskytte stilleomrader mod stej. Det medferer ikke handlepligt, at
stojkortleegningen viser, at en vejledende greenseverdi er overskredet.

Stejhandlingsplanen geelder for en periode pa fem ar, jf. bekendtgorelsens §
25. Stejhandlingsplanen ber revideres, nar der sker veesentlige eendringer, og
senest ved dens udleb hvert femte ar.

Det er den enkelte ansvarlige myndighed, der bestemmer ambitionsniveauet
og hvilke virkemidler, den vil bringe i anvendelse for at nedbringe stojen pa
omgivelserne. Der kan veare situationer, hvor stgjproblemerne vil kunne loses
bedre i et samarbejde mellem de forskellige aktorer. I forbindelse med
udarbejdelsen af steojhandlingsplaner kan det saledes vaere relevant, at den
myndighed, der udarbejder planen, indgar i samarbejde med eller traeffer
aftaler med andre myndigheder eller med de virksomheder eller anlaeg, der er
arsag til stojen omkring lesningen pé stojproblemerne. L.ovgivningen stiller
ikke krav om et sadant samarbejde. Det anbefales dog, at der i forbindelse
med stojhandlingsplanerne for storre, samlede byomréader holdes et
koordinerende mede mellem kommunen og de ovrige ansvarlige
myndigheder.

Kommuner og andre myndigheder har mulighed for at udarbejde

stojhandlingsplaner for flere aktiviteter, anleg og stejkildetyper end de, der er
omfattet af stgjbekendtgoerelsens krav.
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10 Indholdet af stgjhandlingsplanen

En stgjhandlingsplan er en plan, der beskriver de handlinger den pagaldende
myndighed har planlagt at gennemfore for at forebygge og reducere den
eksterne stoj, hvor stgjpavirkningen pa omgivelserne findes uacceptabel.
Stejhandlingsplanen omfatter enten et storre, samlet byomrade, en
vejstraekning, en jernbanestraekning, en lufthavn eller et stilleomrade udenfor
byomrader.

I storre, samlede byomrader skal der ske en samlet offentliggorelse og hering
af stgjhandlingsplaner i den enkelte kommune (se §§ 17-24 i
stojbekendtgoerelsen). Dette betyder, at der i storre, samlede byomrader
gaelder en stojhandlingsplan for en kommune som helhed, idet den
sammenfatter en raekke underliggende stojhandlingsplaner for virksomheder,
veje, jernbaner, lufthavne og stilleomrader i det pageeldende byomrade. Det er
op til de enkelte myndigheder at afveje, hvornar det er nedvendigt at reducere
den eksterne stgj. De enkelte bidragsydere til den samlede plan, har kun
“bestemmelsesret” over de stojkilder, der herer under den pagaeldendes
myndighed, fx jernbanemyndigheden for stojreduktioner langs
banestraeekninger.

10.1 INDHOLD AF EN STOJHANDLINGSPLAN

Stojbekendtgorelsens § 25 opstiller de elementer, der skal indga i
stgjhandlingsplanen.

§ 25. En stejhandlingsplan skal vere klar, forstielig og let tilgeengelig. En
stejhandlingsplan skal omfatte en periode pa fem ar og skal mindst indeholde
oplysninger om felgende:

1) en oversigt over de vigtigste punkter i stejhandlingsplanen.

2) en beskrivelse af det storre, samlede byomrade, de storre veje, storre jernbaner
og storre lufthavne og eventuelle stilleomrader, samt andre stojkilder, der er taget
hensyn til,

3) de ansvarlige myndigheder og det retlige grundlag,

4) alle geeldende graenseverdier,

5) resumé af stojkortene

6) en vurdering af det anslaede antal personer og boliger, der udszttes for stej i
de stojkortlagte intervaller, og en indkredsning af de problemer og situationer, der
skal forbedres, samt en prioritering heraf,

7) en beskrivelse af alle allerede indforte stojbekeempelsesforanstaltninger og alle
projekter, som forberedes,

8) foranstaltninger, som de ansvarlige myndigheder agter at treeffe i de folgende
fem ér, herunder alle foranstaltninger til beskyttelse af stilleomrader,

9) sken over den forventede nedbringelse af antallet af stojbelastede personer og
boliger (om muligt opgjort med hensyn til feerre gener, sevnforstyrrelser,
helbredseffekter mv.),

10) strategi pa lang sigt,

11) finansielle oplysninger (hvis de er tilgeengelige): budgetter,
omkostningseffektivitetsanalyse og cost-benefitanalyse,

12) pateenkte tiltag til evaluering af gennemforelsen og resultaterne af
stgjhandlingsplanen, og

13) referat af den offentlige hering af forslaget til stejhandlingsplanen




10.2 |KKE ALLE ST@JENDE AKTIVITETER ER OMFATTET AF STQ)BEKENDTG@RELSEN

Det er ikke alle stojende aktiviteter, der skal stejkortleegges 1 medfor af
stojbekendtgorelsen. Stojbekendtgorelsen omfatter udelukkende stoj fra de
storste

veje, jernbaner og lufthavne, og stejen i de storste samlede byomrader fra veje,
jernbaner, evt. lufthavne og (i)-meerkede virksomheder. Der er herudover
adskillige veje og andre infrastrukturanleeg, virksomheder og stojende
fritidsanlaeg (skydebaneanleg, motorsportsanleg m.v.), som ikke er omfattet
af bekendtgerelsen. Dette betyder ikke, at der ikke kan udarbejdes stojkort og
stojhandlingsplaner for disse aktiviteter, men alene at der ikke er krav herom i
lovgivningen. Saledes kan kommuner og andre myndigheder velge at
stojkortleegge flere aktiviteter end de, der er omfattet af bekendtgerelsen, og
ogsa at kortlegge andre byomrader. Endvidere kan der udarbejdes
stojhandlingsplaner i tilknytning hertil.

10.3 DisPOSITION AF STOJHANDLINGSPLANEN

Dispositionen af en stejhandlingsplan skal felge de numre og overskrifter, som
er angivet i stojbekendtgorelsens § 25. Grunden er dels, at Miljostyrelsen skal
kunne sammenligne og videreformidle alle stejhandlingsplanerne til EU-
Kommissionen®, dels at en ens disposition vil lette koordineringen af
stojhandlingsplanerne i det samlede byomrade. Dette betyder imidlertid ikke,
at man ikke kan sammenskrive nogle af punkterne, da der efter Miljostyrelsens
vurdering er stort ssmmenfald mellem visse af disse.

Nedenfor er der neermere redegjort for de enkelte overskrifter i
stojbekendtgorelsens § 25:

1) En oversigt over de vesentligste punkter i stajhandlingsplanen
Resumé af stojhandlingsplanen, som bl.a. ber give et overblik over de
initiativer, som myndigheden vil gennemfore for at reducere stojgenerne pa
omgivelserne.

2) En beskrivelse af det storre, samlede byomrade, de sterre veje,
storre jernbaner og sterre lufthavne og eventuelle stilleomrader,
samt andre stgjkilder, der er taget hensyn til

Beskrivelsen af det infrastrukturanlaeg eller det byomrade, som

stojhandlingsplanen drejer sig om, kan i vid udstraekning overfores fra den

tilsvarende beskrivelse i stojkortene. Beskrivelsen skal som minimum vere
tilstraekkelig til at identificere det pageeldende infrastrukturanleg og de
byomrader, der belastes af stojen, eller - hvor stgjhandlingsplanen vedrorer et
storre, samlet byomrade - identificere byomradet og de stejkilder, der er
betragtet (fx: vejnavn, straekning mellem to navngivne kryds eller
kommunenavn). Beskrivelsen bor ogsa omfatte de geeldende planer for det
péageldende omrade. Hvis stojhandlingsplanen drejer sig om et stilleomrade,
skal omradets afgreensning fremga af denne beskrivelse, ligesom de hensyn,
som stgjhandlingsplanen skal sikre bliver varetaget, bor fremga.

3) De ansvarlige myndigheder og det retlige grundlag

' Endvidere fremgar det af stojdirektivet (49/2002), at stejhandlingsplanen skal indeholde
de her opstillede overskrifter.
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Identifikation af den myndighed (eller de myndigheder), der har udarbejdet
stojhandlingsplanen, samt reference til det lovgrundlag, der benyttes i
stgjhandlingsplanen, saledes at det fremgéar, hvilke administrative virkemidler
til reduktion af stejforurening, myndigheden rader over. Beskrivelsen af
myndigheden skal folge denne skabelon:

Eksempel: X-kobing kommune, Vejmyndighed for hovedlandevejen iflg. lov om

offentlige veje

Y-kebing Kommune, Tilsynsmyndighed for virksomheden Chemetallic iflg.
miljebeskyttelsesloven

4) Alle gzeldende greensevardier

De relevante greenseverdier for de pagaeldende aktiviteter; der er tale om
Miljestyrelsens vejledende stojgranser for vejstoj og stoj fra jernbaner og om
de stojvilkar, der er fastsat i miljggodkendelsen af enten lufthavn eller
virksomhed. For stilleomrader kan Miljestyrelsens anbefalede retningslinier fra
afsnit 12.2 i denne vejledning anfores.

5) Resumé af stojkortene

Resuméet er en sammenskrivning af de overordnede resultater af
stojkortleegningen, og punktet kan udgere en generel baggrund for punkt 6.

6) En vurdering af det ansldede antal personer og boliger, der udsettes
for stej i de stejkortlagte intervaller, og en indkredsning af de
problemer og situationer, der skal forbedres, samt en prioritering
heraf

Dette punkt er et resumé af den del af stojkortene, hvor antallet af

stojbelastede personer og boliger opgeres. Her opgeres desuden, hvilke

stojproblemer myndigheden planlegger at gore en indsats overfor.

Stejproblemerne ber prioriteres, hvis der er flere problemer og situationer, der

planleegges en indsats overfor. Det ber fremgé af prioriteringen, hvilke

stgjproblemer myndigheden planleegger en indsats overfor pa kortere sigt, dvs.
indenfor stegjhandlingsplanens tidsramme pa fem ar, og hvilke stojproblemer
myndigheden planlaegger en indsats overfor pa leengere sigt, dvs. over fem ar.

7) En beskrivelse af alle allerede indferte
stgjbekeempelsesforanstaltninger og alle projekter, som forberedes

I stejhandlingsplanen skal myndigheden beskrive, hvad der allerede er gjort

for at mindske stojbelastningen fra det infrastrukturanleg eller i det byomrade,

som stejhandlingsplanen vedrerer. Desuden skal planlagte foranstaltninger til

stojbekeempelse og -forebyggelse anfores. Punktet her er baggrunden for de

konkrete indsatsplaner under punkt 8.

8) Foranstaltninger, som de ansvarlige myndigheder agter at treeffe i de
felgende fem ar, herunder alle foranstaltninger til beskyttelse af
stilleomrader

Myndigheden skal udarbejde en indsats- og tidsplan for de foranstaltninger,

som myndigheden vil gennemfore i den kommende 5-arsperiode.

9) Sken over den forventede nedbringelse af antallet af stgjbelastede
personer og boliger (om muligt opgjort med hensyn til feerre gener,
sevnforstyrrelser, helbredseffekter mv.)



Under dette punkt opregnes den forventede virkning af de planlagte
foranstaltninger, opgjort som skennet nedbringelse af antal stejbelastede
personer og boliger. Den forventede virkning kan vurderes i forhold til
Miljostyrelsens greensevaerdier for den pageeldende type af stgj, og eventuelt
ogsa med kriterier for sevnforstyrrelser og helbredseffekter.

10) Strategi pa langt sigt

Indsats- og tidsplanerne under punkt 8 ber suppleres med en strategi for
indsatsen pa det pagaldende omréade over et leengere tidsrum. Ofte er de mest
omkostningseffektive stojbegreensende foranstaltninger langsigtede.
Foranstaltninger som f.eks. planleegning til forebyggelse af stojproblemer,
virker alene pa langt sigt. En strategi pa lang sigt kan ogsa tage udgangspunkt i
politiske mal om stegjreduktion eller overordnede mal for den fremtidige
trafikplanleegning.

11) Finansielle oplysninger (hvis de er tilgeengelige): budgetter,
omkostningseffektivitetsanalyse og cost-benefitanalyse

Der ber opstilles et budget for de stojbegreensende foranstaltninger, som
myndigheden vil gennemfore. Der henvises i1 ovrigt til punkt 7. Hvis det er
muligt ber oversigten i punkt 7 over mulige virkemidler og indsatsplaner for
anvendelse af visse af disse virkemidler suppleres med en
omkostningseffektivitetsanalyse og / eller en cost-benefitanalyse. En sadan
analyse kan bl.a. besvare, hvor der opnas mest stojreduktion for pengene.

12) Patenkte tiltag til evaluering af gennemferelsen og resultaterne af
stgjhandlingsplanen

Under dette punkt beskrives de eventuelle foranstaltninger til evaluering og
opfolgning af stejhandlingsplanens enkelte elementer og den samlede indsats.
Myndigheden kan fx udvelge indikatorer og opstille succeskriterier, som der
males pd, fx nér stojhandlingsplanen er vedtaget og igen efter fem ér.

13) Referat af den offentlige hering af forslaget til stgjhandlingsplanen
Hver myndighed skal udarbejde et sammendrag eller referat af resultaterne af
heringen for de elementer, som vedrerer den konkrete plan, som
myndigheden har udarbejdet. I storre, samlede byomrader skal kommunen
endvidere udarbejde et samlet horingsnotat pa baggrund af bidrag fra de
stojkortleggende myndigheder.
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11 Hering og offentliggerelse af
stgjhandlingsplanen

Reglerne om inddragelse af offentligheden findes i stojbekendtgerelsens
kapitel 5.

Reglerne for den offentlige horingsproces er forskellige alt atheengig af, om
der er tale om storre, samlede byomrader, eller om stgjhandlingsplanerne er
udarbejdet for en storre vej, en storre jernbane eller en storre lufthavn. Ide
storre, sammenhangende byomréader er det hver kommune, der offentliggor
de stojhandlingsplaner, der er udarbejdet i for stejkilder og stejende anleg i
kommunen. Det er ligeledes hver kommune, som varetager heringsprocessen.
Uden for byomrader varetager hver enkelt myndighed, der har stejkortlagt et
anlaeg eller en stgjende aktivitet, horingen.

De forste stojhandlingsplaner udarbejdet 1 medfor af stojbekendtgorelsen skal
vaere vedtaget senest den 18. juli 2008'°. Offentliggorelsen af forslag til
stgjhandlingsplan skal ske mindst tre maneder inden, fristen for udarbejdelsen
af stojhandlingsplan udleber'’. Dette betyder, at heringen af
stojhandlingsplaner senest kan iveerksaettes 18. april 2008.

11.1 H@RING OG OFFENTLIGG@RELSE | STORRE, SAMLEDE BYOMRADER

Kommunalbestyrelserne er udpeget som ansvarlig for den samlede
koordinering af de forskellige stojhandlingsplaner inden for deres geografiske
omrade.

De enkelte myndigheder sender udkast til stojhandlingsplaner til kommunen.
Kommunen indkalder herefter til et koordinerende mede, hvor prioriteringer
for indsatsen diskuteres. Der er ikke krav om, at de enkelte myndigheder skal
koordinere indsatsen, men det kan vere hensigtsmaessigt 1 en raeekke
situationer. Der er en sarlig situation i kebenhavnsomradet, hvor det storre
samlede byomrade udgeres af 14 kommuner. Her kan det veere
hensigtsmaessigt, at der afholdes ét koordinerende mede for alle kommuner og
ovrige ansvarlige myndigheder.

Forslagene til stojhandlingsplaner revideres eventuelt pa baggrund af det
koordinerende mede, hvorefter kommunen samler stojhandlingsplanerne og
udarbejder et overbliksnotat.

Overbliksnotatet bor indeholde et kort oprids af de omrader i kommunen,
hvor borgerne er mest eksponerede for stoj, inklusiv en angivelse af stojkilder,
samt en oversigt over hvilke myndigheder, der er ansvarlige for disse
stojkilder. Endvidere ber der kort redegeres for de ansvarlige myndigheders
arbejde og samarbejde om at undga, forebygge eller begrense de skadelige

' Se stejbekendtgorelsens kapitel 4.
' Se stojbekendtgerelsens § 31, stk. 2



virkninger, herunder gener, der skyldes eksponering for ekstern stoj. Endelig
ber den forventede samlede effekt af disse tiltag pa stejbelastningen fremga.

Stejhandlingsplanerne i den pageeldende kommune sendes derneest i offentlig
horing af kommunen. Dette skal ske ved, at kommunen offentligt annoncerer
forslaget med frist pa 8 uger til at komme med heringsbemzrkninger™®.

Horingsbemarkningerne, som kommunen modtager, videresender
kommunen til de enkelte myndigheder, der har udarbejdet en
stgjhandlingsplan i kommunen. De enkelte myndigheder reviderer eventuelt
deres stgjhandlingsplaner og tilbagesender dernast handlingsplanen efter evt.
vedtagelse samt et heoringsnotat til kommunen. Kommunen samler
heringsnotaterne og stejhandlingsplanerne.

Kommunen skal offentligt annoncere stogjhandlingsplanerne senest 4 uger
efter deres feerdiggorelse. Det bor fremga, hvor stejhandlingsplanerne kan
lzeses i deres helhed, hvis de ikke er gengivet i deres helhed i annonceringen”.

Den myndighed, der har udarbejdet en stojhandlingsplan, skal sende
stgjhandlingsplanen til Miljostyrelsen senest 30 dage efter, at den er blevet
offentliggjort. Dette fremgar af stojbekendtgerelsens § 32. Miljostyrelsen
anvender handlingsplanerne til at fa et overblik over de initiativer, der
planlegges igangsat for at lose de stojproblemer, der er blevet pavist i
stojkortlegningerne. Miljostyrelsen bruger ogsa stejhandlingsplanerne som led
i styrelsens rapporteringsforpligtelse til EU-kommissionen.

Forslag il tvdsplan for udarbejdelse af stajhandlingsplaner 1 byomrader
ved forste fase:

Aktiviteter Skal senest vaere
udfert den

(Dato)

Forslag til stojhandlingsplan er udarbejdet | 5. november 2007

Koordinerende mode mellem 5. december 2007
stojkortleggende myndigheder er aftholdt

Revideret forslag til stejhandlingsplan er | 26. februar 2008
fremsendt til kommunen

Kommunen har sendt en samlet 18. marts 2008
stojhandlingsplan i hering

Kommunen har modtaget 13. maj 2008
heringsbemerkninger

Kommunen har videresendt 16. maj 2008
heringsbemeaerkninger til ovrige
myndigheder

Vedtaget/feerdig stojhandlingsplan 18. juli 2008
foreligger

Vedtaget stojhandlingsplan er sendt til 25.juli 2008
kommunen

'® Se stojbekendtgorelsens § 31, stk. 3
' Se stojbekendtgerelsens § 32.
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Kommunen har offentliggjort
stgjhandlingsplaner og heringsnotater

15. august 2008

Kommunen har sendt stgjhandlingsplaner
og heringsnotater til Miljostyrelsen

15. august 2008

Den koordinerende kommune kan aftale en anden tidsplan med de
stojkortleggende myndigheder. Det vaesentlige er, at frister ved hering og

afrapportering overholdes.

Ovwersigt over forlobet ved udarbejdelse af stajhandlingsplaner i storre,

samlede byomrader

Forslag til Forslag til Forslag til Forslag til Forslag til
handlingsplan handlingspla handlingsplan handlingsplan handlingsplan
for straeekning n for for statslig for lufthavn,/ for privat
af statsvej. streekning af jern- virksomhed. jernbane.
Transport- og kommunal banestrakning. Kommunen/ Trafik-
Energiministeri vej samt for Transport- og Miljestyrelsen selskaberne.
et stilleomrade. Energiministe-

Kommunen riet.

Kommunen holder et koordinerende
mede med alle parter, hvor der
diskuteres prioriteringer for

Forslag til stejhandlingsplaner
revideres evt. pa baggrund af det

koordinerende mede og tilbagesendes i
revideret udgave til kommunen.

Kommunen samler forslagene og
laver et overbliksnotat. Kommunen
offentliggor de samlede
handlingsplaner i kommunen med
henblik pa offentlig horing.

Kommunen modtager
heringssvarene og videresender
dem til relevante myndigheder.
Myndigheden reviderer om
nedvendigt forslaget til
stojhandlingsplan pa baggrund af
heringsbemarkningerne og

Kommunen samler alle de endelige
handlingsplaner, udarbejder revideret
overbliksnotat samt et heringsnotat.
Kommunen offentligger, bl.a. pa sin
hjemmeside, handlingsplanerne og notaterne.
Endvidere offentliggor den stojkortleggende
mvndighed staihandlingsnlan samt notaterne




For veje og jernbaner, der gar pa tveers af kommunegreensen, bor den
myndighed, der har stejkortlagt, og som derfor er ansvarlig for
stojhandlingsplanen, sikre den nedvendige koordinering pa tvers af
kommunegreensen. For jernbaneforbindelser kan dette f.eks. ske ved, at den
ansvarlige statslige myndighed laver en samlet stgjhandlingsplan for hele den
streekning, der er stojkortlagt. Det samme gor sig geeldende for statsveje i
byomrader. Kommuner har separate budgetter og prioriteringer, men ogsa
her kan det veere en fordel at samarbejde omkring indsatsen for reduktion af
stojen fra en kommunevej, f.eks. ved @endringer i trafikmenstrene.

11.2 H@RING OG OFFENTLIGG@RELSE UDEN FOR BYOMRADER

Uden for storre, samlede byomrader er processen vasentlig mere simpel, idet
den myndighed, der er ansvarlig for det pagaldende infrastrukturanleg, bade
stojkortleegger, udarbejder stojhandlingsplan og varetager den offentlige
heringsproces. Hvis der viser sig et behov for at koordinere med andre
relevante myndigheder, er det op til den stgjkortleeggende myndighed selv at
tage kontakt til de ovrige myndigheder. Det er saledes ikke et krav, at
stojhandlingsplanerne koordineres, men det kan veere hensigtsmeessigt i en
reekke situationer.

11.2.1 Stilleomrdder uden for storre, samlede byomrader

Nar kommunen har udpeget et stilleomrade i forbindelse med
stojkortleegningen, skal der ogsa udarbejdes en stgjhandlingsplan for, hvordan
omradet beskyttes imod stej og i fornedent omfang, hvordan stejkvaliteten
forbedres. Stejhandlingsplaner for stilleomrader i det abne land og i byer, som
ikke indgar i et storre, samlet byomrade, kan ogsé udarbejdes af
kommunalbestyrelsen uden, at der foreligger en stojkortleegning. I lighed med
stojhandlingsplanerne for veje, jernbaner og lufthavne skal disse
stgjhandlingsplaner hores offentligt.
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DEL IV Idékatalog til brug ved udarbejdelsen af
stgjhandlingsplaner

Mens del IIT uddyber de bindende bestemmelser for stejhandlingsplaner,
indeholder vejledningens del IV forslag til tiltag, som myndigheden kan
anvende til at udfylde den bindende ramme med, eller som myndigheden kan
anvende som grundlag for sine vurderinger og analyser.



12 Vejledende stgjgraenser

Miljestyrelsen har i en reekke vejledninger angivet vejledende greenseveerdier
for de fleste typer af stgj. De vejledende greenseverdier er bade grundlaget for
regulering af stejen og angiver samtidig en afgreensning af, hvilke arealer, der
kan betegnes som stojbelastede. De vejledende greenseveerdier kan anvendes af
myndighederne ved deres vurdering af om stejpavirkning pa omgivelserne er
acceptabel, eller hvorvidt det ber overvejes at indfore tiltag til reduktion af
stgjpavirkningen pa et bestemt omrade.

Miljestyrelsens ovrige vejledende graenseveerdier fremgér af™:
Vejledning nr. 3/1984: Trafikstej i boligomrader

Vejledning nr. 1/1997: Stej og vibrationer fra jernbaner
Vejledning nr. 5/1994: Stej fra flyvepladser
Vejledning nr. 5/1984: Ekstern stej fra virksomheder

12.1 GRANSEVARDIER TIL PLANLEGNINGSBRUG FOR VIRKSOMHEDER

De vejledende graenseveaerdier for virksomhedsstej i vejledning 5/1984 er
anfort separat for dag-, aften- og natperioden, og der fastseettes derfor
seerskilte stojgraenser for disse perioder i miljogodkendelser og pabud til
virksomheder. Det kan imidlertid veere vanskeligt at overskue i forbindelse
med planlegning, om der i et bestemt omrade ved en virksomhed forventes
overskridelse af en eller flere af de vejledende graenseverdier.

Derfor har Miljestyrelsen i afsnittet her angivet et saet af vejledende
grensevaerdier til planleegningsbrug for stej fra virksomheder.
Graenseverdierne skal ikke bruges i forbindelse med regulering af stej fra
virksomheder i form af pabud eller miljogodkendelse med stojvilkar — hertil
anvendes fortsat anvisningerne i vejledning 5/1984.

Derimod benyttes de nye greenseverdier til oversigtligt at fastleegge
stojkonsekvensomradet omkring en eller flere virksomheder. Grenseveerdierne
til planleegningsbrug er udtrykt ved L, , og de angiver, hvor der er risiko for,
at stojen fra den betragtede virksomhed er hojere end stojgraenserne i
vejledning 5/1984. En nojere analyse, fx i forbindelse med lokalplanleegning af
et omrade 1 naerheden af en eller flere virksomheder, kan dog vise, at de
vejledende stojgreenser i vejledning 5/1984 er overholdt, selv om de vejledende
graensevaerdier til planleegningsbrug er overskredet. Desuden kan
stojgreenserne til planleegningsbrug bruges i forbindelse med
stojkortlegningen til en oversigtlig vurdering af stojbelastningen fra
virksomheder.

% Vejledningerne og Miljostyrelsens vejledende graensevzrdier kan findes pa
Miljestyrelsens hjemmeside: www.mst.dk. Bemerk at der er patenkt en
opdatering/revidering af bl.a. vejledningerne om vejstej og togstej.
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I denne forbindelse beregnes L, med “overslagsmetoden” som navnt i denne
vejlednings afsnit 5.4.2. Her tages den hojeste af folgende tre storrelser:
stojgraensen for dagperioden (hverdage), stojgraensen for aftenperioden +
5dB, og stejgransen for natperioden + 10 dB. Stejgreensen er udtrykt ved
'stojbelastningen' og indeholder derfor et evt. tilleg for stejens indhold af toner
eller impulser.

Omridetype Vejledende greense til
planlzgningsbrug, L,

1. Erhvervs- og industriomrade 70 dB

2. Erhvervs- og industriomrade med 60dB

forbud mod generende virksomhed

3. Omrader for blandet bolig- og 50 dB (55 dB, hvis

erhvervsbebyggelse, centeromrader virksomheden kun er i
drift om dagen pa
hverdage)

4. Etageboligomrader 50 dB

5. Boligomréder for dben og lav 45 dB

boligbebyggelse

6. Sommerhusomrader og offentligt 40 dB

tilgeengelige rekreative omréader. Seerlige

naturomrader

12.2 REGULERING AF STQ) | STILLEOMRADER

Nar kommunen har udpeget et stilleomrade i en by eller i det abne land, kan
den treeffe foranstaltninger der hindrer forstyrrende stoj fra trafik,
virksomheder og fritidsaktiviteter. Der kan vere tale om, at kommunens
indsats mod trafikstej udstreekkes til ikke kun at omfatte stojramte boliger men
ogsa stilleomrader. Eller der kan veere tale om, at der i forbindelse med
reguleringen af stoj fra virksomheder eller stojende fritidsaktiviteter, fastsaettes
vilkar, der ogsa begraenser stojen i stilleomradet. Hensigten er at sikre, at
omradet fortsat er uforstyrret eller at forbedre graden af uforstyrrethed.

Miljestyrelsen kan ikke pa det nu foreliggende grundlag angive vejledende
graensevaerdier, der kan sikre at stilleomrader opleves som fri for forstyrrende
stoj. Der foregar stadig forskning pa omrédet, og der er ikke noget klart billede
af, hvordan der pa en operationel made kan opstilles kriterier, der udtrykker
fraveer af forstyrrende stoj. Tilsyneladende er det gennemsnitlige stojniveau
(udtrykt som L, eller L, ) ikke seerlig velegnet som indikator, fordi bade
hyppigheden og karakteren af de forstyrrende heendelser har betydning for,
hvordan de opleves. Indtil forholdene er tilstreekkeligt afklaret, kan
Miljestyrelsen alene give folgende generelle retningslinier.

For stilleomrader i byer kan det - alt efter karakteren af det pagaeldende
omrade - veere rimeligt at fastleegge stojgraenser for virksomheder og stgjende
fritidsaktiviteter, som svarer til de vejledende graenseveaerdier for boligomrader
i aftenperioden / 1 weekender. Der er imidlertid ikke grundlag for generelt at
fastsaette skeerpede greenser i aften- og natperioden, sidan som det normalt er
tilfeeldet for boliger.



For stilleomrader i det abne land ber der derimod fastseettes stojgraenser, som
er noget lavere end de vejledende greensevardier for de mest stojfolsomme
boligomrader, hvis det i forbindelse med regulering veelges at fastseette
stojgreenser. Idet det igen skal understreges, at der ikke foreligger et
tilstreekkeligt grundlag for at Miljostyrelsen kan fastsaette vejledende
stejgranser for stilleomrader, kan felgende anbefalinger laegges til grund for
myndighedens overvejelser i konkrete afgorelser:

e | Miljestyrelsens vejledninger om trafikstej i boligomrader, ekstern stoj fra
virksomheder, stoj fra flyvepladser og stej og vibrationer fra jernbaner er
der fastlagt vejledende greenseveerdier for ”rekreative omrader i det abne
land”, ”sommerhusomrader” o.1., som typisk er 5 dB lavere end de
tilsvarende vejledende graenseveardier for boligomrader.

e Reguleringen skal sikre, at stilleomradet ikke udseattes for forstyrrende stoj
i de tidsrum, hvor besegende normalt vil opsege omradet for at opleve den
naturlige stilhed. Der er ikke grundlag for at fastseette skaerpede
stojgreenser i aften- og natperioden, sddan som det er praksis for
boligomrader. Det forventes, at stojen opleves lige forstyrrende pa alle
tidspunkter.

Reguleringen kan i stedet for stejgreenser have form af driftsvilkar, saledes at

der seettes begraensninger for seerligt forstyrrende aktiviteter (jf. vejledning om
stoj fra flyvepladser, side 37 — 38).
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13 Virkemidler til stgjbekeempelse

Stejhandlingsplanerne kan indeholde eller henvise til en lang reekke af
forskellige virkemidler, som enkeltvis eller i kombination kan reducere
stojbelastningen, forebygge stojulemper eller beskytte et stilleomrade imod
forstyrrende stoj. Det afhaenger af den enkelte myndigheds ansvar og
befojelser i forhold til det anleeg eller den virksomhed, der frembringer stojen,
hvilke af virkemidlerne der umiddelbart vil kunne anvendes, og hvilke der kan
komme pa tale som led i en koordineret indsats mellem flere myndigheder
eller i et samarbejde mellem myndigheder og virksomheder.

Dette afsnit giver ikke en udtemmende beskrivelse af de mange tekniske og
administrative muligheder, der gennem tiden har vist sig egnet til at nedbringe
eller forebygge stojen, eller en begreensning af de muligheder som fremtiden
vil kunne bringe. Det giver imidlertid en generel oversigt over elementer, som
efter omsteendighederne kan indga i stejhandlingsplaner.

13.1 PLANLAGNING

Hensigtsmessig planlegning er et vigtigt middel til at forebygge stojgener.
Planlovens § 15a fastslar, at stojbelastede omrader kun ma udlegges til
stojfolsom anvendelse, hvis lokalplanen med bestemmelser om
afskermningsforanstaltninger kan sikre den fremtidige anvendelse mod
stojgener. Et stojbelastet omrade er et areal, hvor Miljestyrelsens vejledende
greensevaerdi for den pagaeldende arealanvendelse og den pagaeldende type af
stgj er overskredet.

En konsekvent efterlevelse af denne regel sikrer, at nye boliger ikke belastes
med stoj, som er hgjere end de vejledende greenseverdier. I seerlige tilfeelde,
f.eks. ved byomdannelse og byfornyelse af boliger i de eksisterende teette
byomrader, er det dog undtagelsesvist muligt at fravige hovedreglen om, at
den beregnede trafikstgj ikke ma overstige den vejledende greenseveerdi. Her
fastsaettes i stedet bestemmelser i lokalplanen om at sikre det indenders
stgjniveau, samt stojniveauet pa primeere udenders opholdsarealer.

Ogsa stilleomrader er stejfelsomme, og er derfor omfattet af reglen i § 15a.
Imidlertid har Miljestyrelsen ikke endnu fastsat vejledende graensevaerdier for
stilleomrader, sa udstraekningen af stojkonsekvensomradet omkring en vej eller
en virksomhed med hensyn til et stilleomrade kan ikke fastlaegges eksakt. Det
anbefales indtil videre, jf. bemaerkningerne i denne vejlednings afsnit 12.2 at
tage udgangspunkt i de vejledende greenseverdier for det mest folsomme
boligomrade, nar der planlegges for stilleomrader i en by, og i graenser som er
5 dB lavere, nar der planleegges for stilleomrader i det dbne land.

Fysisk planlaegning kan ogsa udnyttes til at forbedre miljokvaliteten af et
omrade, f.eks. ved at sikre at anvendelsen af et stgjbelastet omrade over tid
endres til mindre stojfolsom anvendelse, f.eks. kontorer eller andre former for
erhverv. Andre eksempler pa miljeforbedringer ved brug af
planlaegningsredskabet kan findes i Miljoministeriets "Handbog om milje og
planleegning - boliger og erhverv i byerne" fra 2004. Miljostyrelsens vejledning



3/2003 "Ekstern stoj i byomdannelsesomrader'" behandler de specielle
problemstillinger i byomdannelsesomrader, som endres til mere stejfolsom
anvendelse end tidligere.

Ved nyanlag eller vaesentlige eendringer, der kan sidestilles med nyanlaeg af
veje, jernbaner eller flyvepladser, skal der gennemfores en seerlig vurdering af
anlzeggets virkning pa miljoet, en VVM-vurdering”'. VVM-vurdering skal
gennemfores bade for store anleg, der er nevnt i bekendtgoerelsens bilag 1, nr.
7, litra a) - €), og generelt for veje, jernbaner og flyvepladser, hvis de ma
antages at kunne fa en veesentlig indvirkning pa miljoet. En sadan veesentlig
virkning pa miljoet er eksempelvis, at Miljostyrelsens vejledende
greensevardier overskrides som folge af anlegget.

Reglerne om VVM har bl.a. til formal at sikre, at nyanlagte infrastrukturanleg
ikke medforer forogelse af stojbelastningen.

13.2 VEJE

Stoj fra vejtrafik forebygges forst og fremmest gennem planleegning. Som
neevnt skal planlovens retningslinier m.h.t. stoj folges og miljostyrelsens
vejledende greenseverdier overholdes, nar der skal udleegges nye arealer til
stejfolsom anvendelse (boliger, institutioner m.v. eller stilleomrader) og i
forbindelse med nyanleg og veesentlige eendringer af eksisterende
infrastrukturanlaeg. Stej fra eksisterende veje er ikke underlagt samme krav.
Det anbefales imidlertid at tage udgangspunkt i Miljestyrelsens vejledende
grensevardier, nar myndigheden enten i lokal- og kommuneplanen eller i
sektorplaner planlegger for nedbringelse af stoj fra veje i eksisterende
boligbyggeri.

Miljestyrelsens og Vejdirektoratets idékatalog "Nye veje til stojbekeempelse i
byer", rapport 295/2004, giver en oversigt over de tekniske virkemidler, der
kan benyttes til at reducere stogjen fra veje. For de fleste virkemidlers
vedkommende forudseetter de et samarbejde mellem flere myndigheder, eller
et samarbejde mellem myndigheder og de berorte beboere.

13.2.1 Reduceret stojudsendelse fra veje

® Forbedret vedligehold af vejoverfladen, udskiftning til stejsvag asfalt
(tyndlagsasfalt eller to-lags dreenasfalt)

e Reduktion af trafikmeengden, evt. ved omlegning eller trafiksanering

e Reduktion af andelen af tung trafik, evt. med serligt henblik pa
natperioden

® Hastighedsreduktion

13.2.2 Stejdzmpning under udbredelsen fra veje

® Stojskaerme og stojvolde, enten langs vejen eller ved boligomrade

2! Bekendtgorelse om supplerende regler i medfor af lov om planlaegning, nr. 428 af 2. juni
1999
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13.2.3 Stojdzzmpning ved modtageren (veje)

e Stojisolering, f.eks. vinduesudskiftning

e Adndret anvendelse af bygninger eller lokaler

13.3 JERNBANER

De tekniske virkemidler, der kan benyttes til at reducere stgjen fra jernbaner er
i nogen grad de samme, som finder anvendelse overfor vejstej. Myndigheden,
der skal stojkortleegge og udarbejde stojhandlingsplaner for de statslige
jernbaner, har imidlertid alene ansvaret for infrastrukturen og den
overordnede koreplanleegning, men ikke pa materiellet, som de enkelte
jernbaneoperatgrer benytter.

13.3.1 Reduceret stojudsendelse fra jernbaner

® TForbedret vedligehold af skinner (skinneslibning, opretning), forebyggelse
af kurveskrig

13.3.2 Stejdzzmpning under udbredelsen fra jernbaner

® Stejskerme, enten langs banen eller ved boligomrade

13.3.3 Stejdzempning ved modtageren (jernbaner)

® Stejisolering, f.eks. vinduesudskiftning

e Alndret anvendelse af bygninger eller lokaler

13.4 VIRKSOMHEDER

De virksomheder, der er omfattet af bekendtgerelsens krav om
stojkortleegning, er de (i)-mearkede virksomheder”, som ligger i eller
forarsager en vaesentlig stgjbelastning ind i sterre byomrader. Disse
virksomheder er godkendelsespligtige, og det kan forudseettes, at de har en
miljegodkendelse som i relevant omfang indeholder vilkar om
stgjbelastningen.

Ved meddelelse af miljogodkendelse har godkendelsesmyndigheden vurderet
virksomhedens stojbelastning, og har med udgangspunkt i Miljestyrelsens
vejledende stojgreenser fastsat konkrete stojvilkar for virksomheden. Nye
virksomheder har som altovervejende hovedregel stojvilkar, der ngje svarer til
de vejledende stojgraenser, mens eldre virksomheder undertiden kan have
lempede stojgraenser. I den forbindelse har myndigheden vurderet de tekniske
og ekonomiske muligheder for at nedbringe stejbelastningen i forhold til
stojforureningens omfang.

De forste 8 ar efter, at der er meddelt miljogodkendelse
(retsbeskyttelsesperioden), kan myndigheden ikke gribe ind overfor
virksomheden med supplerende krav om stejdeempning, med mindre der

2 Se hvilke virksomheder, der er (i)-markede i bekendtgerelse om godkendelse af
listevirksomhed, nr. 943 af 16. september 2004.



f.eks. er tale om, at stgjbelastningen gar ud over det, der blev lagt til grund ved
godkendelsen”. Efter retsbeskyttelsesperiodens udleb kan godkendelsen tages
op til revurdering, og vilkarene kan @ndres, nar det er miljomaessigt
begrundet. Det vil dog i mange tilfeelde vise sig, at der ikke er grundlag for at
endre stojvilkarene, fordi der ikke er opstdet nye og bedre muligheder for
stojdeempning, siden godkendelsen blev meddelt.

For de (i)-maerkede virksomheder geelder specielt, at godkendelsen
regelmeessigt og mindst hvert 10. ar skal tages op til revurdering og om
nodvendigt ajourfores™.

Det geelder generelt for listevirksomheder, at de ikke ma udvides eller a&2ndres
pa en made, der kan medfere foreget forurening, for eendringen eller
udvidelsen er godkendt (godkendelsesbekendtgerelsens § 2, stk. 2). Ofte vil
der i denne forbindelse blive stillet ueendrede stojvilkar til den udvidede
virksomhed, saledes at stojbelastningen ikke foregges.

Miljestyrelsen forventer, at det kun undtagelsesvist vil forekomme, at der som
folge af stojkortleegningen vil opsta behov for at meddele skeerpede stojvilkar
til de virksomheder, der er omfattet af reglerne om stojkortleegning og
stojhandlingsplaner.

Kommunen kan velge at inddrage andre virksomheder end de (i)-merkede i
stojkortlegningen.

13.4.1 Reduceret stojudsendelse fra virksomheder

e Udskiftning af stejende anleeg med mindre stojende

e Reduktion af intern transport pa virksomheden, udenders arbejde og
materialehandtering mv., evt. med seerligt henblik pa natperioden.

e Stejdempning af anleeg eller installationer; lukning af dere og porte m.v.,
evt. med sarligt henblik pa natperioden

e Reduktion af driftstiden af virksomheden eller af seerligt stojende anleg,

evt. med sarligt henblik pa natperioden

13.4.2 Stojdzempning under udbredelsen fra virksomheder

e Stojskeerme, enten ved virksomheden eller ved boligomrade

13.4.3 Stojdzempning ved modtageren (virksomheder)

e Stojisolering, f.eks. vinduesudskiftning

e Alndret anvendelse af bygninger eller lokaler

» Bekendtgorelse af lov om miljobeskyttelse, nr. 753 af 25. august 2001, § 41, 41a og
folgende
* Bekendtgerelse om godkendelse af listevirksomhed, nr. 943 af 16. september 2004, § 17.
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13.5 LUFTHAVNE

Lufthavne er ogsa godkendelsespligtige virksomheder 1 medfer af
miljobeskyttelseslovens kapitel 5*°, men de er ikke (i)-mzrkede. Det gaelder
her, som for virksomhederne, at der allerede ved meddelelse af
miljogodkendelsen er taget hejde for stojpavirkningen af omgivelserne.
Miljgstyrelsen forventer saledes, at der kun undtagelsesvist som folge af
stojkortlegningen viser sig behov for at skerpe godkendelsens vilkar.

Lufthavne benyttes af et storre eller mindre antal flyselskaber, flyveklubber og
individuelle piloter, og en effektiv indsats mod stejen forudseetter et
velfungerende samarbejde mellem lufthavnene og brugerne. Godkendelses- og
tilsynsmyndigheden har i regelen kun begreenset indflydelse dette samarbejde.
Med hensyn til beflyvningsforholdene, herunder ind- og
udflyvningsprocedurer, har godkendelsesmyndigheden behov for at
samarbejde med Statens Luftfartsveesen herom.

13.5.1 Reduceret stojudsendelse fra lufthavne

e Udskiftning af stejende flytyper med mindre stojende

e Tilretteleeggelse af flyvningen, herunder ind- og udflyvningsprocedurer,
samt flyveveje og taxiing med fly pa jorden, sé stojbelastningen minimeres

e Begrensning af flyvningen eller af visse flyoperationer i bestemte tidsrum,
f.eks. om natten

o Begransninger pa brug af APU (flyets hjelpemotor) eller GPU (ekstern,
motordrevet stromforsyning) og pa motorafprevninger, evt. med serligt
henblik pa natperioden.

13.5.2 Stojdzempning under udbredelsen fra lufthavne

e Stojskeerme, enten langs banen eller ved boligomrade; alene virksomme
overfor stoj fra motorafprovninger, APU og GPU benyttelse, taxiing og
andre jordoperationer.

13.5.3 Stojdempning ved modtageren (lufthavne)

e Stgjisolering, f.eks. vinduesudskiftning

e Aindret anvendelse af bygninger eller lokaler.

13.6 STILLEOMRADER

I stojhandlingsplanen for et stilleomrade ber det forst og fremmest beskrives,
hvordan omradet optages i kommuneplanen. Herved sikres, at det far status
som stejfelsomt omrade i1 planleegningen, og at der skal tages hensyn til
stojbelastningen af omradet, nar der etableres nye stojkilder eller anleeg, der
kan medfere forstyrrende stoj i omradet, eller der i ovrigt sker regulering af
stejen i omradet, f.eks. ved dempning af vejstej eller meddelelse af
miljegodkendelser eller pabud til virksomheder. Udpegningen af et

# Se endvidere bekendtgerelse om godkendelse af listevirksomhed, nr. 943 af 16.
september 2004.



stilleomrade medferer ikke i sig selv indgreb eller begreensninger for de
eksisterende virksomheder eller stojende anleeg i neerheden af det udpegede
omrade.

Herudover kan handlingsplanen indeholde konkrete tiltag til reduktion af
stejen i stilleomradet, fx ved at opfere jordvolde eller stojskeerme imod anlaeg,
virksomheder eller andre stojkilder, som belaster det aktuelle stilleomrade med
stej, eller ved at belyse hvilke muligheder, der er for at regulere stojen her fra.

Hyvis et stilleomrade i en by graenser op til et stojbelastet boligomrade, og der
planleegges en indsats imod stejen, kan denne indsats udstraekkes til ogsa at
omfatte stilleomradet. Der kan ogsa vare tale om stoj fra virksomheder, der
hidtil alene er reguleret med hensyn til stgjbelastningen af boliger, og hvor der
efter udpegningen af stillecomradet er opstaet behov for — nar der er mulighed
for det - at regulere stojbelastningen i stilleomradet, fx. ved at sikre at der ikke
etableres en ny, stojende virksomhed, nar virksomheden lukker.

Ved regulering af stejen i stilleomrader ber der tages udgangspunkt i
bemerkningerne 1 afsnit 12.2 i denne vejledning. Det ma dog i mange
situationer accepteres, at det ikke er realistisk at opna sé lave stojniveauer pa
kortere sigt, og gaeldende handlingsplanen ma indrettes efter savel de tekniske
som de skonomiske muligheder, der konkret er til stede.
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14 Dkonomiske analyser i
stgjhandlingsplan.

For at kunne vurdere hvilke virkemidler, der giver mest stojreduktion i forhold
til indsatsen, anbefales det at supplere oversigten over virkemidler og
indsatsplaner med udarbejdelse af skonomiske analyser (se punkt 13 1
dispositionen for stejhandlingsplaner afsnit 10.1).

Der findes overordnet set to typer relevante samfundsekonomiske analyser;
cost-benefit analyser og omkostningseffektivitetsanalyser. Princippet i de to
typer analyser forklares nedenfor. Yderligere beskrivelse af analyserne kan
findes i Miljoministeriets vejledning om samfundsekonomiske analyser.”

De samfundsekonomiske analyser kan foretages pa flere niveauer. I
velfeerdsekonomiske analyser ser man pa effekten af stojreduktion ud fra en
samlet samfundsekonomisk betragtning, og pa hvordan velfeerden i samfundet
endrer sig ved at reducere stojen. Det betyder, at man ogsa prover at
medregne miljoeffekter som ikke direkte har en pris, men som alligevel
pavirker vores velfeerd fx stojforurening”.

I en budgetokonomisk eller driftsekonomisk analyse er der et andet fokus. Her
ser man pa hvad en stojreduktion i praksis kommer til at koste 1 kroner og orer
og hvem der skal betale™.

141 COST-BENEFIT ANALYSER

En cost-benefit analyse er altid en velfeerdsekonomisk analyse. I en cost-
benefit analyse sammenholder man omkostningerne ved at foretage en
stejreduktion med fordelene ved en stgjreduktion og herved kan man se om
stgjreduktionen giver overskud eller underskud for samfundet. Cost-benefit
analyser kan bruges til at prioritere mellem forskellige miljotiltag i forhold til
hinanden eller i forhold til forskellige politikomrader. Analysen bidrager med
viden om, hvor ressourcerne anvendes bedst. Om pengene f.eks. skal bruges
pa at nedbringe partikelforureningen eller til at bekeempe stojforurening.

Den svaere del af en cost-benefit analyse er typisk at opgere fordelene ved et
tiltag og ikke mindst satte kroner og orer pa disse fordele. F.eks. er der jo ikke
”priser” pa veerdien af en stojreduktion pa samme made, som der er priser pa
en stojskerm.

2 Moiller, F., Andersen F.P., Grau, P. Huusom, H., Madsen, T., Nielsen, J., Strandmark, L.
(2000): Samfundsekonomisk vurdering af miljeprojekter. Danmarks Miljeundersogelkser,
Miljestyrelsen og Skov- og Naturstyrelsen. Kan findes pa:

http://www.dmu.dk

27 Rent teknisk arbejder man i denne type analyser med forbrugerpriser, dvs. hvis man har
omkostninger i faktorpriser, skal de opskrives til forbrugerprisniveau med
nettoafgiftsfaktoren pa 1,17.

2 I denne type analyser bruger man de faktiske priser, som aktorerne betaler, dvs.
faktorpriser for virksomheder og forbrugerpriser for forbrugerne.



Man bruger derfor andre metoder, sakaldte veerdiseetningsundersogelser, til at
opgore veerdien af stojreduktioner. En af metoderne tager udgangspunkt i
huspriser og hvordan huspriserne athenger af (typisk) vejstej. Derved kan
effekten af stoj pa husprisen findes”™.

Der er indenfor de senere ar foretaget to vaerdiseetningsundersogelser, der
forseger at opgere omkostningen ved stojbelastning dvs. ”prisen” pa stgj. De
kan derved bruges til at vurdere fordelene ved vejstojreduktion.
Miljestyrelsens undersogelse fra 2003 ”Hvad koster stgj” viser, at vaerdien af
enfamilieshuse, som ligger ud til “almindelige veje” (ikke motorveje), og som
er belastet med mere end 55 dB i gennemsnit, falder med 1,18% pr. dB.
Amternes og Kommunernes Forskningsinstitut (AKF) har lavet en lignende
undersogelse for lejligheder (i Kebenhavn), som viser en reduktion i veerdien
af lejligheden pa 0,49 % pr. dB.

Der er ikke pa tilsvarende made gennemfort undersogelser af de
samfundsmaessige omkostninger i forbindelse med belastningen af stoj fra
lufthavne, tog eller virksomheder. Som udgangspunkt ma det forventes, at der
ogsa for disse stojkilder sker en reduktion af ejendomsveerdien, nar
stejbelastningen eges. Det vil dog vaere naturligt at antage, at "teerskelveerdien”
for vaerditabet i nogen grad afspejler genevirkningen og dermed de vejledende
graensevaerdier for de pageeldende typer af stgj. Ud fra denne antagelse ma det
forventes, at veerditabet som folge af flystoj og virksomhedsstoj sker allerede
fra et lavere stojniveau end tilfzeldet er for vejstoj, og at veerditabet som folge
af togstej forst begynder ved et hojere stejniveau.

Man har i forbindelse med udarbejdelse af vejstojstrategien ogsa sat pris pa de
sundhedseffekter som vejstoj medforer, i form af f.eks. sgede omkostninger til
sygehuse™. Disse priser for hhv. gener fra husprisundersogelser og
sundhedseffekter laegges sammen til en samlet pris pa stej. Sundheds- og
genevardien kan opgeres pr. SBT (se tabel 5) og derved sammenholdes med
de omkostninger, der er forbundet med et givet virkemiddel til stgjreduktion.
Pa den made kan man finde ud af, om en stojreduktion med de givne
virkemidler er en samfundsekonomisk god investering. Hvis stgjreduktionen
ogsa giver anledning til andre positive effekter, fx nedsat luftforurening eller
feerre trafikuheld (hvis stejreduktionen fx sker ved en hastighedsnedsettelse)
skal disse ogsa regnes med pa plussiden, ligesom fx oget tidsforbrug for
bilister skal regnes med pa minussiden. Enhedspriser for disse effekter kan
findes i Trafikministeriets Nogletalskatalog (2004).”

14.2 OMKOSTNINGSEFFEKTIVITETSANALYSER

Denne type analyse kan bruges til enten at svare pa, hvor man far mest
stojreduktion for en given omkostning eller hvordan man kan minimere
omkostningerne ved at opna en bestemt stgjreduktion. En analyse af
omkostningseffektivitet bidrager til at klarleegge og synliggere konsekvenserne
af forskellige veje til det samme mal. Det giver et sammenligningsgrundlag
mellem forskellige initiativer, sa stojreduktionen kan nas pa den ekonomisk
mest effektive made.

% Endvidere indgér en razkke andre parametre der har betydning for husets pris, f.eks.
boligareal, grundsterrelse, materiale osv.

3 Forslag til strategi for begraensning af vejtrafikstej, 2003. Kan findes pa Miljostyrelsens
hjemmeside: www.mst.dk.

3! Kan findes pa: Transport- og Energiministeriets hjemmeside: www.tem.dk
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En omkostningseffektivitetsanalyse kan bade udferes som en
velfeerdsekonomisk analyse og som en budgetokonomisk analyse. I den
velfeerdsekonomiske analyse medregner man alle effekter udover den
miljoeffekt, man holder omkostningen op imod, i dette tilfaelde stej. Her far
man et udtryk for, hvor samfundet far mest stgjreduktion for en given
omkostning, nar evrige sideeffekter tages i betragtning, fx nedsat
luftforurening.

En budgetokonomisk omkostningseffektivitetsanalyse er en mere snaver
analyse, som kan bruges til sige noget om hvor meget stojreduktion en bestemt
aktor fx en kommune kan fa for en given omkostning. Her indgar ikke effekter
som ikke har en pris, fx nedsat luftforurening.

Som udgangspunkt anbefales det at opgere omkostningen pr. SBT
(stojbelastningstal - se afsnit 15.5), da de forskellige omkostningsberegninger
derved nemmest kan sammenlignes pa tveers. Et eksempel pa en
velfeerdsekonomisk omkostningseffektivitetsanalyse ses i tekstboksen
nedenfor.

Som det fremgar af tekstboksen kan man altsa fa en fornemmelse af, hvor
meget stejdeempning ’man far for pengene”.

En cost-benefit analyse eller en omkostningseffektivitetsanalyse vil dog aldrig
kunne sta alene, men kan indga som en del af beslutningsgrundlaget sammen
med f.eks. politiske, miljomeessige eller fordelingsmeessige konsekvenser.



En kommune har besluttet at reducere stejen langs en 1,5 km lang indfaldsvej, hvor der
ligger ca. 1300 boligenheder. Der er mulighed for enten at leegge en sarligt stojdeempende
asfalt i forbindelse med, at beleegningen skal fornys, eller at opfere stojskeerme pa 3 m’s
hejde langs det meste af den ene vejside og ca. halvdelen af den anden side. Den
stojdempende asfalt er en 2-lags dreenasfalt, som reducerer stejen med 4 dB. Virkningen
af stojskeermen varierer mellem over 10 dB ved de bedst beskyttede boliger og 0 dB for de
boliger, hvor der ikke kan opferes skeerm.

En optelling af antallet af belastede boliger for situationen uden stgjdeempning, ved
beleegning med stojdeempende asfalt og ved opforelse af skaerme giver som resultat:

Situation 55-59dB 60 - 64 dB 65-69 dB 70-74 dB 75dB +
Uden 302 196 100 237 0
Asfalt 213 123 207 50 0
Skaerm 326 142 40 153 0

Beregning af stojbelastningstallet SBT giver:
Uden stojdeempning: 342
Med dempende asfalt: 190
Med stojskaerme: 227

Omkostningen opgeres med udgangspunkt i beregningerne fra vejstojstrategien gengivet i
tabel 14.1 og 14.2.

Stojskeerme koster omregnet til arlige omkostninger 1.162.897 kr./pr. km i begge sider.
Her bruges 1,45 km i den ene side og 0,75 km i den anden side, hvilket svarer til 1,1 km i
begge sider. Dvs. omkostningen er 1.162.897*1,1 = 1.279.187 kr./ar

Opskrevet til forbrugerprisniveau 1.279.187 *1,17 = 1.496.648 kr./ar eller 6593
kr./SBT/ar

To-lags dreenasfalt: I alt 1,5 km. Dvs. omkostningen er 1,5* 211.328 = 316.992 kr. /ar
Opskrevet til forbrugerprisniveau 316.992*1,17 = 370.881 kr./ar eller 1952 kr./SBT

Resultatet af den velfeerdsekonomisk omkostningseffektivitetsanalyse er saledes (der ses
her bort fra evt. ovrige effekter forbundet med stojredreduktionen), at det er ca. tre gange
sa dyrt at reducere stojen pa denne gade ved brug af stejskaerme i forhold til 2-lags
dreenasfalt. (nar dette paleegges nar beleegningen under alle omstendigheder skulle
fornyes).

Dette ma dog ogsé holdes op imod at stejskaeerme giver en stor stejreduktion for fa,
hvorimod asfalt giver en lille stojreduktion for mange.

Sammenlignes omkostningerne pr. SBT med fordelene i form af reducerede gener og
forbedret sundhed, som i tabel 14.5 angives til 37.400 kr. (lav veerdi) og 55.000 kr. (hoj
veerdi) ses det at begge virkemidler i en cost-benefit vurdering giver et stort
samfundsekonomisk overskud.
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14.3 HJ/ELP TIL AT LAVE ANALYSERNE

Der kan hentes god hjelp til udferelse af begge typer af analyser i en
baggrundsrapport til Regeringens Vejstojstrategi ”’Strategi for begreensning af
vejtrafikstej — delrapport 3. Virkemidler og samfundsekonomiske
beregninger” Arbejdsrapport fra Miljestyrelsen, nr. 54, 2003%. Her
gennemgas bade metoder samt konkrete beregninger udfort i forbindelse med
Vejstojsstrategien. Endvidere kan nedenstdende omkostningsberegninger fra
rapporten for de forskellige virkemidler bruges som overslag, hvis der ikke kan
fremskaffes konkrete data.

Omkostningerne i tabellerne er beregnet ud fra engangsinvesteringen og
driftsomkostningerne forbundet med det pagaldende virkemiddel. Den

samlede omkostning er fordelt pr. ér i forhold til virkemidlets forventede
levetid.”

Omkostningerne er opgjort i faktorpriser og skal opskrives til
forbrugerprisniveau™, hvis de skal bruges i en samfunds- eller
velfeerdsekonomisk analyse.

Sundheds- og geneverdien er vist i tabel 14.5. Denne er relevant at bruge i en
cost-benefit analyse, som udtryk for fordelen ved stgjreduktion. Denne veerdi
af stejreduktion er opgjort pa forbrugerprisniveau (og skal saledes ikke
forhejes med nettoafgiftsfaktoren).

Tabel 14.1
Arlig meromkostning til to-lags drenasfalt i forhold til asfaltbeton,
kr./[km, faktorpriser, 2004-priser

Vejtype Vejbredde i meter Arlig meromkostning
Bygade 8 174.346
Ringvej 14 211.328
Motorvej 27 274.727
Tabel 14.2

Arlig meromkostning til tyndlagsbelegning i forhold til asfaltbeton,
kr./[km, faktorpriser, 2004-priser

Vejtype Vejbredde i meter Arlig meromkostning
Bygade 8 5.495
Ringvej 14 9.510
Motorvej 27 18.491
Tabel 14 3
Arlig omkostning til stojskerme, kr./km, faktorpriser, 2004-priser
Skeermhojde Arlig omkostning
2 meter 930.318
3 meter 1.162.897
4 meter 1.415.701

32 Kan findes pa Miljestyrelsens hjemmeside: www.mst.dk
33 Med en diskonteringsrate pa 6%.
3 Dvs. opskrives med nettoafgiftsfaktoren pa 1,17,
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Tabel 14.4
Arlig omkostning til facadeisolering, kr.[bolig, faktorpriser, 2004-priser

Boligtype Arlig omkostning
Lejlighed 1.820
Hus 3.640

Tabel 14.5. Verdi af stojreduktion (2004-priser)

Kr./SBT pr. ar
Hoj [Lav
Genevirkning (fra husprisundersogelser) 33.500
Sundhedsskader 3900 21.500
T alt 37.400 55.000

Note: Sundhedseffekter kan udregnes pa to mader, derfor en lav og hej verdi. Det anbefales at bruge
den hgje veerdi som basisveerdi og den lave som en folsomhedsanalyse.
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15 Stgj, sundhed og gener

Det er som regel tilstraekkeligt for vurderingen bade af de sundhedsmeaessige
konsekvenser af en stegjhandlingsplan og af de enkelte indsatser i en
stgjhandlingsplan, at stejbelastningen for og efter indsatsen sammenlignes
med Miljostyrelsens vejledende stojgreenser. Der kan dog undertiden vere
onske om, at de sundhedsmeessige virkninger af stgjbelastningen belyses
ngjere, og derfor gives der her en kort gennemgang af den foreliggende viden
pa omradet.

15.1 STQJ OG DENS EFFEKTER PA SUNDHED

Ekstern stoj i miljoet kan ifelge WHO” medfere kommunikationsbesveer,
hovedpine, sevnforstyrrelser, forhejet blodtryk, foreget risiko for hjerte-
karsygdomme, og veere medvirkende arsag til bl.a. psykiske sygdomme og
indleeringsproblemer. Ud fra en vurdering af helbredseffekterne anbefaler
WHO en granseverdi for stej ved boliger pa 55 dB (udtrykt ved L, ), og for
at undga sevnforstyrrelser anbefales det at det udenders stojniveau ikke
overstiger 45 dB om natten. Det anfores, at der er indikation for
kardiovaskuleere effekter som folge af lang tids udsettelse for stej (flystej og
vejtrafikstej) pa 65 - 70 dB, men at der er behov for yderligere undersogelser.
En nyere sammenfattende analyse™ angiver, at der er en overrisiko for
hjertesygdomme pa 9% for hver 5 dB stigning af vejstejbelastningen (i
perioden kl. 06 - 22) indenfor omradet 51 - 71 dB. Specielt indikerer denne
undersogelse, at risikoen for hjertesygdomme ikke udelukkende har en
sammenhang med meget hoje stojniveauer.

Det anslds pa dette grundlag i Vejstejstrategien”, at der her i landet arligt
indleegges af storrelsesordenen 800 - 2200 personer pa sygehusene med
forhejet blodtryk eller hjertesygdom som folge af den ekstra risiko som
udseettelsen for vejtrafikstej medferer, og det kan med stor usikkerhed anslés,
at i sterrelsesordenen 200 - 500 personer arligt der tidligere end ellers som
folge af disse sygdomme.

En ny undersogelse af langtidsvirkningen af vejtrafikstoj (Maschke™) tyder pa,
at det iszer er stojbelastningen i natperioden, der er arsag til helbredseffekter i
forbindelse med hjertesygdomme, og det er desuden fundet, at denne virkning
tilsyneladende ikke heenger sammen med, om stejen opleves som generende.

Den nuvarende viden om helbredseffekterne af ekstern stej er i det veesentlige
baseret pa undersogelser af vejtrafikstoj og flystej.

3% Guidelines on community noise, WHO, 1999.

3% Van Kempen et al.: "The association between noise exposure and blood pressure and
ischemic heart disease: a meta-analysis." Environm. Health Prespect. 110(3), 303-317
(2002)

37 Forslag til strategi for begransning af vejtrafikstej, 2003.

3% C. Maschke: "Epidemiological research on stress caused by traffic noise and its effects on
high blood pressure and physic distrurbances", Proceedings ICBEN, Rotterdam 2003.



15.2 STQJ OG SOVNFORSTYRRELSER

Det er pavist bl.a. ved laboratorieundersogelser, at stoj endrer sovnmensteret
og péavirker segvnen i retning af flere opvagninger og mindre andel af dyb sevn.
Af ”Nye veje til stojbekeempelse i byer”” fremgar det, at det ikke kun er det
generelle stojniveau, der er afgerende for sevnkvaliteten, men i hoj grad
forskellen mellem det generelle niveau og stejspidserne, f.eks. ved passage af
en lastbil. Antallet af stojspidser, hvor stejen stiger mere end 10 dB, har vist
sig at have betydning bade for antallet af opvagninger, for reaktioner i form af
pulsstigninger, for omfanget af dyb sevn i lebet af natten, og for
forsegspersonernes vurdering af sevnen og deres folelse af traethed.

I et position paper til EU Kommissionen™ har Kommissionens arbejdsgruppe
om helbreds- og sociogkonomiske effekter gennemgaet en rackke
undersogelser, hvor selv-rapporterede sovnforstyrrelser er ssmmenholdt med
L. Materialet stammer fra 12 feltundersegelser, hvor 12.000 personer er

adspurgt. Det kan findes ud fra undersogelsen, at forsegspersonerne oplever
sevnforstyrrelser ved en stojbelastning (L) pa:

% Vejstoj | Flystej | Togstoj
sovnforstyrrelser

10% 46dB |47dB |55dB
15% 52dB |53dB |62dB

15.3 STQJ OG GENEVIRKNING

Ekstern stoj kan give anledning til gener for de mennesker, der bereres af den.
Den gene, der opleves af den enkelte person ved et givet stegjniveau, er
individuel og kan variere veesentligt. Ved undersogelser af stgjgener er der
personer, der slet ikke er generet ved meget heje stojniveauer (L,  over 70
dB) og personer, der er voldsomt generet ved lave steojniveauer pa 35 til 40
dB. Betragtes en gruppe af personer, er der imidlertid en generel og klar
tendens til, at andelen af generede stiger med stojniveauet.

Stejens karakter og sammenseetning har betydning for personers oplevelse af,
om stejen er generende. Forskellige former for stoj virker ikke lige generende,
selv om stojniveauet er det samme. Saledes vurderes flystoj mere generende
end vejtrafikstoj, der igen vurderes som mere generende end togstoj (se
nedenfor). Impulser i stojen og enkelthaendelser (fx en stojende motorcykel
midt om natten) har indflydelse pa den oplevede gene, og subjektive faktorer
som den enkelte persons holdning til stejkilden, mulighed for at fa kontrol
over stgjkilden, m.v. betyder ogsa noget for, hvor generet en person foler sig.
For trafikstejens vedkommende er der indikationer pa, at andre forhold som
fx folelse af utryghed og luftforurening fra trafikken nedsaetter
toleranceteersklen over for stoj.

Ved at dempe stojen kan det forventes, at de gener, som stejen giver
anledning til, reduceres. Udover foroget velfeerd for den enkelte méa det

3 Nye veje til stojbekaempelse I byer — et idékatalog. Miljoministeriet og Vejdirektoratet,
rapport nr. 295, 2004.

0 "Position paper on dose-effect relationships for night time noise". Final draft, WG on
Health and Socio-Economic Aspects, 11. November 2004
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forventes ogsa at give samfundsekonomiske gevinster i form af fx oget
produktivitet, faerre leegebesog og bedre indleering hos bern.

15.3.1 Geneundersggelser

Der er gennem tiden gennemfort adskillige undersogelser af den oplevede
gene fra vejstoj, togstej og flystej. Store befolkningsgrupper interviewes om
bl.a. deres oplevelse af den stoj, de er udsat for. Reaktionerne pa stejen
sammenholdes med stgjbelastningen, hvorved det kan udledes hvilken
reaktion en bestemt stojbelastning afstedkommer. Reaktionen opgeres som
den procentvise andel af den pagaldende befolkningsgruppe, der oplever at
vaere generet eller steerkt generet af stojen under en bestemt stgjbelastning.
Saedvanligvis er der stor usikkerhed pa denne form for undersogelser, fordi
der er mange andre faktorer, som pavirker den oplevede gene, end den stoj
som undersogelsen drejer sig om.

Ved en sakaldt metaanalyse sammenfattes flere undersogelser over samme
emne, og der kan uddrages mere generelle resultater. I forbindelse med EU-
arbejdet om stejkortleegning har Vos og Miedema ved en omfattende
metaanalyse® opstillet en sammenhang mellem stojens styrke, udtrykt ved
L,.., og den oplevede gene for vej-, tog- og flystej.

% steerkt generede | Vejstoj Flystoj Togstoj
5% 53 dB 50 dB 60 dB
10% 60 dB 55dB 66 dB
15% 64 dB 58 dB 70 dB

Der findes ikke undersegelser, som giver et samlet billede af den oplevede
gene af industristej. En af arsagerne hertil er, at industristej omfatter et uhyre
bredt spektrum af stejkilder, variationsmenstre og andre karakteristika.

Miljestyrelsens vejledende graensevaerdier er baseret savel pa undersogelser af
stojens generende og sundhedsskadelige virkninger som pa den administrative
praksis, der er indhestet her i landet.

15.4 ST@) OG BORN

Selv ved udsettelse for lav stej er der risiko for, at berns kognitive udvikling
bliver forringet eller forsinket. Stoj kan have negativ virkning pé berns lering,
motivation og koncentration, og kan lede til forringet hukommelse og nedsat
evne til at lose mere eller mindre vanskelige opgaver®.

Born og stoj er et omrade, som der ikke er forsket seerligt meget i.
Grunden til at der er behov for at se specielt pa bern er, at det er i
barndommen den grundleggende sprogudvikling og indlering sker.
Det er vigtigt med et godt fundament for denne udvikling, og her
spiller miljeforhold ogsa en rolle. Endvidere har bern meget ringe
indflydelse pa deres omgivelser i den forstand, at de ikke kan valge
omgivelserne fra (f.eks. daginstitution eller skole) eller eendre pa
dem. Born og unge i institution og pa undervisningssteder er heller
ikke deekket af den beskyttelse, som arbejdsmiljoloven giver ansatte
pa arbejdspladser. Derfor er born afhaengige af, at voksne giver dem
gode rammer, ogsa med hensyn til stoj.

41 position paper on dose response relationships between transportation noise and
annoyance". 20. February 2002.

2 Bistrup M.L.(ed) "Health effects of noise on children and perception of the risk of
noise". National Institute of Public Health, Denmark,, 2001.



15.5 ST@JBELASTNINGSTAL, SBT

Tl brug for prioritering af stajbekaeempelse benyttes undertiden en speciel
malestorrelse, stojbelastningstallet SBT. Stejbelastningstallet er anvendt ved
prioritering af vejstojprojekter ("Kriterier for prioritering af
trafikstgjbekeempelse"; Miljonyt nr. 51/2000) og reduktion af togstej.

SBT er en opgorelse af antal stojbelastede boliger, hvor der tildeles hver bolig
en vegtningsfaktor athengigt af stejniveauet ved boligen. Vagtningsfaktoren
udtrykker, at stgjens generende virkning eges med stejniveauet, og SBT giver
pa den made et samlet og mere overskueligt mél for den samlede stojgene end
en tabel over antallet af boliger, der er belastet med forskellige stojniveauer.
Den typiske anvendelse af SBT er, at en situation uden stojdeempning
sammenlignes med et antal forskellige alternativer.

SBT kan ogsé benyttes til at sammenligne stojdeempning af forskellige
straeekninger; her er det imidlertid en forudsetning at de pagaldende
streekninger er sammenlignelige.

Ved beregning af SBT for vejstej er hidtil for det meste benyttet en metode,
hvor antallet af boliger er opdelt i klasser efter stgjbelastningen udtrykt ved
L,., ("Stejhensyn ved nye vejanleg", Vejdirektoratet 1989), og folgende
veegtningsfaktorer er ganget med folgende faktorer (benzvnt genefaktor):

Stojklasse, helarshuse | Stojklasse, Genefaktor (L, )
sommerhuse

55-59dB 50 -54dB 0,11

60 - 64 dB 55-59dB 0,22

65-69dB 60 - 64 dB 0,45

70 - 74 dB 65-69dB 0,93

75 dB og derover 70 dB og derover 1,92

Efterfolgende er de veegtede antal lagt sammen til det samlede SBT-tal for
hvert enkelt projekt eller alternativ med henblik pa sammenligning.

I forbindelse med stojprojektet (BaneDanmarks stejpulje til ekstern
stojbeskyttelse af boliger langs banestreekningerne) er anvendt folgende
veegtningsfaktorer i forbindelse med stojbelastningen udtrykt ved L, og de
beregningsforudsatninger, som benyttes i stojprojektet:

‘Acq

Stojklasse Genefaktor (L, )
60 - 64 dB 0,03
65 - 69 dB 0,11
70 - 74 dB 0,23
75 dB og derover 0,38

Hidtil er SBT som nzvnt beregnet ud fra stojbelastningen, udtrykt ved L, .
Der kan opstilles tilsvarende tabeller med genefaktorer for stgjbelastningen
opgivetiL, , disse vil indgé i de reviderede vejledninger for vejstoj og stoj fra
jernbaner.
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16 Offentlighedens inddragelse i
myndighedens
beslutningsprocesser

Hver kommune og andre myndigheder, der skal stojkortlegge, har med stor
sandsynlighed allerede udarbejdet en praksis for offentlighedens inddragelse 1
myndighedens beslutningsprocesser, der ogsa kan opfylde
stojbekendtgorelsens krav til hering m.v.

Det folgende skal derfor ses som idéer og inspiration til videreudvikling af
offentlighedens inddragelse.

Der henvises endvidere til Vejdirektoratets rapport nr. 295 ”Nye veje til
stojbekeempelse 1 byerne — et idékatalog” fra 2004. Afsnit 8.3: ”Samarbejde
med borgerne og radgivning” giver en raekke idéer til kontakten mellem
stejramte borgere og kommunen.

16.1 VEJLEDENDE PRINCIPPER FOR OFFENTLIGHEDENS INDDRAGELSE |
BESLUTNINGSPROCESSER

Myndigheden kan have gavn af at holde sig felgende principper for gje ved
planleegning og gennemforelse af en offentlighedsproces:

e Generelt gennem myndighedens mediepolitik og ved udevelse af sine
befojelser opfordre til offentlighedens deltagelse pa miljpomradet.

e Offentligheden ber anses og behandles som ligevaerdige parter i en dialog
frem mod den bedste beslutning.

® Opretholde en erlig og loyal profil gennem hele beslutningsforlebet og
vaere klar omkring udmelding af mal, forventninger og begraensninger.

16.2 OFFENTLIGHEDEN ER IKKE EN HOMOGEN GRUPPE

Offentligheden udger ikke nogen homogen gruppe. Den bestar af en
befolkning med vidt forskellige uddannelser, kulturelle og personlige
baggrunde, politiske observanser og mader at anskue det offentlige pa. Nogle
grupper er velformulerede og klart bevidste om deres forventninger og om,
hvordan de kan gore sig geeldende i den offentlige beslutningsproces. Andre
kommer kun med deres mening, hvis man tager direkte personlig kontakt med
dem. Myndigheden ber derfor vurdere, hvorvidt de valgte midler til at
inddrage offentligheden ogsa sikrer, at alle relevante akterers vurdering af
sagen kommer frem i lyset.

163 IDENTIFICERING AF OG DIALOG MED RELEVANTE AKT@RER

Det er vigtigt at fa identificeret alle relevante akterer/berorte i en
heringsproces. En vigtig glemt aktor/berort kan s&endre grundlaget for, forsinke
eller vaelte en beslutningsproces.



Det kan anbefales myndigheden at sikre, at ”spillets regler” stér klart for alle
akterer/berorte, og at de foler sig bundet af disse spilleregler.
Gennemskuelighed og synlighed er vigtige kerneord. Myndigheden skal veere
klar omkring udmelding af mal, forventninger og begrensninger. Samtidig bor
informationsgrundlaget til befolkningen vere kortfattet, overskueligt og nemt
tilgeengeligt. Tekniske redegorelser ber, hvor relevant, sammenfattes i et let
forstaeligt sprog, hvor hovedpointerne stér klart for leeseren.
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Forskellige metoder il inddragelse af offentligheden

Medierne (tv, lokalt, aviser, lokale blade): Offentlig annoncering er et krav i stojbekendtgorelsens § 34.
Materialet offentliggores i sin helhed, eller det oplyses, hvor materialet ligger til gennemsyn (f.eks. pa
det lokale radhus). Medierne er effektive kommunikationsmidler, hvis man skal na en stor
befolkningsgruppe. Det kan vaere en fordel at placere annoncerne centrale steder i aviser/blade, evt.
suppleret med feengende fotos, hvis man ensker at ramme bredt.

Direkte post: En anden made at na en stor gruppe pa, er ved at udsende postomdelte breve eller
emneblade i et berort omrade. Dette kan dog indebeere en betydelig omkostning.

Fremleggelse pa offentlige steder: Denne metode anvendes jevnligt ssmmen med annoncering i de of-
fentlige medier. Fremlaeggelse af materialer kan ske pa steder, hvor der kommer mange mennesker,
f.eks. biblioteker, institutioner, offentlige borgerbutikker m.v. Som ved offentlig annoncering kraeves
det, at personen aktivt seetter sig ind i det materiale, der er til hering og selv retter henvendelse til den
offentlige myndighed med spergsmal eller holdninger.

Workshops: en metode som giver mulighed for en raekke personer til at sztte sig sammen med henblik
pa at udveksle synspunkter og viden samt komme med losningsforslag til et bestemt problem.
‘Workshops fungerer bedst, hvis der ikke deltager mere end 5-7 personer. Mange gange kan der dog
veere behov for at inddrage flere end 5-7 personer i en workshop. I disse tilfeelde har erfaring og
lederegenskaberne hos ordstyreren af workshoppen speciel stor betydning for, hvilke resultater, der
kommer ud af processen. Workshops skal forberedes godt og deltagerne skal forud veere forsynet med
materiale, der klart seetter rammerne for dreftelserne og giver deltagerne det fornedne vidensgrundlag.
Der ber udarbejdes en opsummering af dreftelserne i workshoppen med konklusioner og en
evaluering af forlebet. En workshop kraever en del tid, bade for myndigheden og for deltagerne, og ber
ikke anvendes, hvor myndigheden blot er interesseret i at indhente baggrundsviden til brug for sin
beslutning.

Referencegruppe (komité): Her brugt som samlet betegnelse for en indkaldt gruppe af personer, der
anvendes som partner for dialog eller som ekspertgruppe i en kortere eller leengere periode. Bor
inddrages pa et tidligt tidspunkt i beslutningsprocessen med henblik pa at forbedre vidensgrundlaget
for myndigheden. Radgivergruppen kan besta af repraesentanter for de berorte borgere og
virksomheder eller personer med en speciel viden inden for et omrade. P4 denne made far
myndigheden pa et tidligt tidspunkt inddraget viden, som maske ellers forst ville veere kommet frem i
forbindelse med en offentlig horing. Samtidig kan borgerreprasentanter og repraesentanter for
interesseorganisationer og virksomheder fungere som forbindelsesled for myndigheden i dialogen med
de berorte borgere. Igen er det vigtigt at deltagerne forsynes med materiale, der klart seetter rammerne
for dreftelserne og giver deltagerne det fornedne vidensgrundlag pa en nem og overskuelig made.
Specialister kan anvendes, hvor der er behov for stor faglighed bag beslutningerne.

Dor til dor kommunikation: Myndigheden opseger de personer, virksomheder eller grupper, der enskes
kontakt med, med henblik pa direkte og personlig kommunikation. Denne metode er god, hvor der er
behov for at samarbejde teet med en bestemt person, virksomhed eller gruppe. Det sikrer storst mulig
udveksling af information og viden. Metoden kan veare tidskreevende. Hvor der er tale om
kommunikation med en bestemt gruppe, f.eks. ved gruppemode, skal man veere opmaerksom pa at fa
fat i alle relevante aktorer, evt. ved direkte personlig henvendelse til vedkommende. Det er ikke alle
personer, der taler hojt i forsamlinger, selvom de sidder inde med relevant viden.

Offentlige moder: Offentlige moder kan vaere med at sikre et godt grundlag for dialog med en raekke
borgere og virksomheder gennem hele beslutningsprocessen. Offentlige meder er dog mest
uforudsigelig af de her naevnte typer af mader at inddrage offentligheden pa. Det kreever stor
forberedelse og Klar styring fra myndighedens side. Typisk starter et offentligt mede med praesentation
af projektet og dets indvirkning pa omgivelserne. Derefter opfordres der til indgivelse af synspunkter
og identificering af problemer samt deres losninger. Et sidant mede kreever god styring. Moedelederens
rolle er bl.a. taktfuldt at sikre, at modets “regler” for dreftelser overholdes gennem hele forlebet. Disse
regler skal vaere udmeldt ved begyndelsen af modet.

Abent hus: Opfordring til borgere m.v. om at kigge forbi i en fastsat dbningstid, f.cks. i et nedsat
kommunalt stgjsekretariat. De personer, der sidder som repraesentanter for myndigheden skal vaere
Klar til dialog og sidde inde med stor viden pa omradet. Oplysningsmateriale til brug for uddeling til
interesserede ber forberedes.

Opinionsmdlinger: Telefoninterviews pa baggrund af spergeskema eller skemaer der udsendes til
udfyldning og indsendelse til myndigheden. Bor forberedes godt og myndigheden skal klart vide, hvad
man vil have ud af undersogelsen. En meningsundersogelse kan fungere som et godt veerktoj til at fa
nogle holdninger frem til nogle klart fremstillede spergsmal. Det giver ogsa folk mulighed for at afgive
deres holdning pa fortrolig basis.




17 Sammenhang mellem
stgjkortleegning og lov om
planlaegning

Miljestyrelsen finder det hensigtsmeessigt at sammenknytte stojkortlegningen
og de tilknyttede stejhandlingsplaner med den indsats, der i forbindelse med
planlaegning efter planloven gores for at forebygge stojproblemer. Herved
sikres en bredere udnyttelse af resultaterne af stojkortleegningen, og
offentlighedens inddragelse i stejhandlingsplanerne kan ske pé et mere konkret
grundlag.

I afsnittet her beskrives de muligheder, som planlaegningen giver for at
forebygge stojproblemer.

171 PLANLEGNING OG ST@]KONSEKVENSOMR,&DER

Hyvis en kommune i stojkortleegningen har udpeget og afgraenset et
stilleomrade (jf. afsnit 6 i denne vejledning), indebeerer det, at der skal tages
hensyn til stojbelastningen af omradet, nar der etableres nye stojkilder eller
anleeg, der kan medferer forstyrrende stojbelastning af omradet, eller der i
ovrigt sker regulering af stojen i omradet, fx ved meddelelse af
miljogodkendelser eller pabud til virksomheder.

Planlovens regler om kommuneplanleegning sendres den 1. januar 2007, jf. lov
nr. 571 af 24. juni 2005 om &ndring af lov om planlegning (Udmentning af
kommunalreformen). Det indebzerer bl.a., at stilleomrader skal optages i
kommuneplanernes redegerelse for planernes forudsatninger, jf. lov om
planlegning § 11e, stk. 1, nr. 3. Endvidere skal kommuneplanen efter § 11a,
nr. 8, indeholde retningslinjer til sikring af, at stojbelastede arealer ikke
udlegges til stojfolsom anvendelse, medmindre den fremtidige anvendelse kan
sikres mod stojgener, jf. § 15a.

Reglen i § 15a medforer, at et "stojkonsekvensomrade" omkring alle stgjende
trafikanleeg, virksomheder, stojende fritidsanleeg m.v. ikke ma planlaegges til
boligformal og tilsvarende, med mindre der i planen er optaget bestemmelser
om stejvolde eller andre stojafskeermende foranstaltninger.

Reglen betyder dels, at de fremtidige beboere sikres mod stejulemper, dels at
de eksisterende stojende virksomheder eller fritidsanleeg ikke udseettes for krav
om oget stajbekeempelse, nar byudviklingen medferer at "boligerne sniger sig
ind pa virksomheden". P4 den made kan konflikter pa stgjomradet forebygges.
Reglen omfatter ud over nye boligomrader ogsa stilleomrader.

Et omréade betragtes som stojbelastet, nar stojniveauet af den aktuelle type stoj

er hojere end Miljostyrelsens vejledende greenseveerdi for den samme type af
stoj (og med den pataenkte anvendelse af omradet). Der findes greenseveerdier
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for de fleste typer stoj (vejstoj, togstej, stej fra virksomheder, skudstej mv.)*,
og for mange typer af stoj er der ogsa separate greenseveaerdier for forskellige
omradetyper. For nogle af stojkilderne, f.eks. stoj fra virksomheder, er der
endvidere forskellige greenseveerdier for de forskellige tider pa degnet, og det
kan derfor vaere uoverskueligt at danne sig et billede af, hvor stort et
stojkonsekvensomrade, der er omkring en virksomhed. Af den grund er der i
afsnit 12.1 1 denne vejledning fastsat vejledende graenser til planleegningsbrug
for ekstern stoj fra virksomheder.

For at gore det enklere at udnytte planleegningen til at forebygge konflikter
mellem stgjende anleg og stojfelsom anvendelse, anbefales det at optage
stojkonsekvensomraderne i kommuneplanen, fordi de derved indgar som
rammebetingelser for den fremtidige anvendelse. Imidlertid geelder
bindingerne ogsa - i medfor af planlovens bestemmelse - selv om
stojkonsekvensomraderne ikke er registreret og f.eks. aftegnet i planlaeegningen.

17.2 PLANLEGNING OG REGULERING

Miljebeskyttelsesloven har bestemmelser, der kan benyttes til at gribe ind
overfor generende stoj fra virksomheder, flyvepladser, energiproducerende
anleg, stojende fritidsanleeg og en raekke andre anleeg. Mange typer af
virksomheder skal have en miljogodkendelse, inden de pabegyndes eller
udvides, og heri fastsaettes der stojvilkar, som gaelder konkret for denne
virksomhed. Ogsa flyvepladser og lufthavne samt stgjende fritidsanleeg som
motorsportsbaner og skydebaner skal miljogodkendes.

Andre typer af virksomheder kan myndighederne gribe ind overfor med
pébud, nar de er anledning til vaesentlige stejgener. Et pabud kan enten
fastsaette stojgreenser, som virksomheden skal overholde, eller det kan fastseette
begraensninger i driftsvilkdrene, f.eks. abningstiden eller hvilke former for
arbejde, der ma forega udenders.

Nar der fastseettes stejvilkar - bade i miljegodkendelser og i pabud - vil
myndighederne tage udgangspunkt i de vejledende stojgreenser for den
péageeldende type af virksomhed og i den planlagte anvendelse af arealet
omkring virksomheden. Dog skal den aktuelle arealanvendelse laegges til
grund, hvis den er mere stojfolsom end den planlagte.

Hyvis udviklingen af omradet omkring en virksomhed, der er reguleret af en
miljegodkendelse eller et pabud eendrer sig, og der planlegges for mere
stojfolsom anvendelse end tidligere, vil det umiddelbart have til folge, at
virksomheden herefter paleegges strengere stojkrav. Denne situation kan
imidlertid ikke opstd, hvis planlovens bestemmelser (§ 15a) er efterlevet
konsekvent.

Der geelder et seet af seerlige overgangsbestemmelser i forbindelse med
byomdannelse, hvor der kan planlaegges boliger i et industriomréade, der er
under afvikling. Det er beskrevet ngjere 1 Miljostyrelsens vejledning 3/2003
”Ekstern stoj i byomdannelsesomrader”.

* Miljostyrelsen er i feerd med at revidere vejledningerne om vejtrafikstoj og togstej, og i
den forbindelse fastsattes reviderede vejledende grenseveardier med brug af den samme
maleenhed som til stejkortleegning, Lg.,. For industristej har styrelsen i denne vejlednings
kapitel 12 fastsat vejledende greenseverdier til planleegningsbrug, udtrykt ved Lgey.



17.3 BEREGNING AF ST@JBELASTNING TIL PLANLEGNINGSBRUG

Sadvanligvis benyttes der mere eller mindre forenklede
beregningsforudsatninger, nar stojkonsekvensomradet omkring en vej eller en
virksomhed beregnes. Det var tidligere uoverkommeligt at benytte de
detaljerede oplysninger om f.eks. afskeermning og refleksion af stojen i alle
beregningspunkter, og selv om det i dag er muligt at handtere bade
datamaengder og beregninger, er der tale om et stort arbejde med at fastlegge
beregningsforudsatningerne. Saledes vurderes det seedvanligvis, at der opnés
en tilstreekkelig nejagtighed til den overordnede planlegning ved f.eks. at
forudseette, at der er plant terreen, bortset fra evt. stojskeerme, og at terraenet
overalt i byomrader er hardt (akustisk reflekterende).

Sédanne og andre forenklede forudsaetninger forer som regel til, at der
beregnes et hoejere stojniveau end hvis der var gennemfort en detaljeret
beregning. Derfor ber der som regel, nar der planlegges stojfolsom
anvendelse i eller i neerheden af et stojkonsekvensomrade, laves nye
stojberegninger med en hgjere detaljeringsgrad. Herved kan ogsa
skeermningsforhold m.v. i planomradet inddrages i beregningerne.

Nar stojforholdene belyses i forbindelse med planlaegning, er det som
overvejende hovedregel det forventede fremtidige stojniveau, der beregnes.
Som beregningsforudseetninger benyttes f.eks. 10 ars prognosetal for
trafikmaengden, eller der benyttes den forventede stoj fra en virksomhed, der
har planer om udvidelse. Dette er til forskel fra stojkortleegningen, der skal
baseres pa forudsetningerne i det ar, der gik forud for kortlegningen.

17.4 LOKALPLANENS BESTEMMELSER OM ST@JBESKYTTELSE

Hyvis et omrade er stogjbelastet, og det er et kommunalt gnske, at omradet
planlaegges for stojfolsomme formal, skal der i lokalplanen fastseettes
bestemmelser om de afskermningsforanstaltninger, der skal til for at sikre, at
stojbelastningen ikke overstiger de vejledende greenseverdier for den planlagte
anvendelse. Stojforholdene ber beskrives i redegorelsen til lokalplanforslaget,
og det ber fremga, hvordan lokalplanens bestemmelser er udformet for at
afbede stojgenerne.

Afskermningsforanstaltningerne kan efter omsteendighederne besta i

® krav om anlag af stejvold, mur, skeerm, mv., og/eller

e krav om afskeermende placering af bygninger og bebyggelser, mv., og/eller

® under serlige omstendigheder: krav om serlig stojisolering af facader,
herunder indretning af de enkelte bygninger, sa det indenders stgjniveau
og niveauet pa de primeere udendoers opholdsarealer kan sikres.

Endvidere kan der efter planlovens § 15, stk. 2, nr. 12, i en lokalplan
bestemmes, at det er en betingelse for ibrugtagning af bebyggelse mv., at den
nedvendige afskeermning mod stej er foretaget. I andet fald kan et stojbelastet
omrade ikke lovligt i en lokalplan udlaegges til stojfolsomme formal.

Det er i praksis antaget, at der kan dispenseres fra lokalplanbestemmelser efter
§ 15, stk. 2, nr. 12, nar bygherren over for kommunen stiller skonomisk
sikkerhed for, at de nodvendige afskeermningsforanstaltninger kan etableres.
Hyvis det ved ibrugtagning af bebyggelsen kan dokumenteres, at
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stojbelastningen ikke leengere overstiger de vejledende graenseverdier, f.eks.
fordi den stejende vej er blevet stillevej, kan etableringen af den i lokalplanen
forudsatte afskeermning, mv. undlades.

Det er ikke muligt i en lokalplan at stille som vilkar for ibrugtagning af
stojfolsom bebyggelse, at der i omradet sker en begraensning eller bortfald af
stojgener fra eksisterende, lovligt etablerede virksomheder, hvad enten
virksomhederne er placerede i eller uden for lokalplanomradet. Det skyldes
dels, at lokalplaner som alt overvejende hovedregel ikke kan indeholde
betingelser, dels, at der 1 givet fald ville veere tale om betingelser, som
bygherrerne ikke er herrer over.

17.4.1 Bestemmelser om anlag af stgjvold, mur, skaerm, mv.

Udlag af stojfolsom anvendelse inden for stejbelastede omréader ber i videst
mulige omfang undgas. Er der byplanmaessige hensyn, der taler for en
stojfolsom anvendelse til f.eks. boliger, skal lokalplanen indeholde konkrete
bestemmelser om placering af den nedvendige stojafskeermning i forhold til
den beregnede stoj fra de enkelte stojkilder. Bestemmelserne om stojskeermens
eller stejvoldens placering ber i sa fald geres bindende.

Eksempel:

Der udleegges et x meter baelte A som vist pa kortbilag...(..langs omradets afgraensning
mod... (stejkilden)..) til etablering af stojafskaermning

Der kan anlaegges en y meter hej skaerm/ mur/ jordvold mod stgjen, jf. visualisering...
Det er en betingelse for ibrugtagning af bebyggelse (stojfolsom anvendelse), at
omrédet ikke er stojbelastet.

17.4.2 Bestemmelser om afskarmende placering af bygninger og bebyggelser,
mv.

Viser beregninger, at de vejledende greenseverdier overskrides i et omrade,
der skal udleegges til stojfolsom anvendelse, kan allerede de forste tanker
omkring bebyggelsesplan og disponering af omradet have indflydelse pa, om
stojgreenserne kan overholdes. Bygninger, der ikke skal anvendes til
stojfolsomme formal kan placeres, sé de fungerer som stojafskeermning.
Bestemmelserne om disse bygningernes placering ber i sa fald geres bindende,
og det bor fremga, at bebyggelsesplanens realisering er en betingelse for, at
omradet kan udnyttes til stejfolsom anvendelse i overensstemmelse med
planen.

Eksempel:
Delomrade A (der graenser til stejkilden) udlaegges til ... (ikke stejfolsom anvendelse).

I delomrade A ma bebyggelse kun placeres inden for de pa kortbilag angivne
byggefelter (der er udlagt  parallelt med afgraensningen).

I delomrade A skal bygninger have facade placeret parallelt med
omréadeafgrensningen.

Bebyggelsens hejde ma ikke vaere mindre end ...

Det er en betingelse for ibrugtagning af bebyggelse i delomrade B (stejfolsom
anvendelse), at omradet ikke er stojbelastet.



17.4.3 Bestemmelser om isolering af nye bygninger til sikring af det indenders
stegjniveau

I seerlige tilfaelde vil det undtagelsesvis veere nedvendigt i lokalplanen at sikre
det indenders stojniveau samt stojniveauet pa primeere udenders
opholdsarealer. Det gelder ved byomdannelse og byfornyelse af boliger i de
eksisterende teette byomrader, hvor det er trafikken, der giver anledning til
stojgener. | disse situationer er det undtagelsesvis muligt at fravige
hovedreglen om, at den beregnede vejtrafikstoj ikke ma overstige den
vejledende graenseveerdi.

Her er der behov for bade at fastsaette bestemmelser, der kan sikre det
indenders stejniveau, hvor der i henhold til Bygningsreglementet geelder et
krav pé hejest 30 dB, og at have bestemmelser, der sikrer at der er primeere
udenders opholdsarealer i tilknytning til bebyggelsen, hvor stejbelastningen
ikke er hojere end den vejledende graensevaerdi.

Eksempel:

I delomrade A, som er afgranset pa kortbilag, hvor vejstejniveauet overskrider
Miljestyrelsens stojgranse, skal der tilvejebringes luft/lydisolation mod den udefra
kommende stej, sa det indenders niveau i boliger og anden stgjfelsom anvendelse ikke
overstiger 30 dB. Samtidig skal der traeffes foranstaltninger der kan sikre, at
stgjniveauet pa primare udenders opholdsarealer ikke overstiger stojgransen.

Det er en betingelse for ibrugtagning af beboelser i delomréade A, at der er foretaget
den nedvendige isolation mod stej, sa det indenders stejniveau ikke overstiger 30 dB.
Bygningerne skal udformes, sé altaner og gardrum ikke belastes med hejere niveau end
Miljestyrelsens greenseveerdi.

* Gaelder ogsé i forbindelse med vaesentlige ombygninger og byfornyelse af eksisterende
bebyggelse, jf. planlovens § 15, stk. 2, nr. 18.
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