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Omkostningsniveau ved fossilfrihed og nulemission pa linje 142 og 145

Notatet har til formal at give indblik i omkostningsniveauet og miljggevinsten ved fossilfrihed og nule-
mission til brug for den politiske stillingtagen til miljgkravene i forbindelse med udbuddet af linjerne 142
og 145 Al18.

Driften pa linjerne 142 og 145 udger i dag henholdsvis 2.120 og 12.112 timer. Kgrslen bliver i dag udfart
af Nobina.

Miljgeffekt

Udledningen fra busserne pa linjerne 142 og 145 er vist i tabellen. Ved nulemission vil udledningen af
COz2, NOx og partikler falde til nul®, herudover vil stgjen ind- og udvendigt i bussen blive maerkbart redu-
ceret. Ved fossilfrihed vil alene udledningen af CO: bortfalde.

NOx og partikler forurener lokalt, hvor bussen kgrer og giver anledning til alvorlige sundhedsmaessige
pavirkninger. CO: er en klimagas og medvirker til klimaforandringer. Trafikstgj er en vaesentlig kilde til
stgjforurening og har ved leengerevarende pavirkning tydelige sundhedsmaessige pavirkninger. Movia
modtager jeevnligt henvendelser fra borgere, der gnsker mindre stgjforurening fra busserne. Erfaringer
pa Movias forsgg med elbusser pa linjer i omegnskommunerne viste, at 49 % af kunderne oplevede
elbusserne som mindre stgjende ved busstoppestederne (nej: 13 %, ved ikke: 38 %). 90 % af de ad-
spurgte angav, at det er vigtigt at der bliver kart med en miljgvenlig bus (Uenig: 2 %, hverken eller:; 8
%).

Movias Trafikplan 16, som kommuner og regioner har tilsluttet sig, har en mélsaetning om at gare driften
fossilfri i 2030, at reducere udledningen af partikler og NOx med henholdsvis 92 % og 97 %, samt redu-
cere bussernes indvendige og udvendige oplevede stgj med 15 % og 25 %. Udgangsaret for malsaet-
ningerne er 2008.

I Nulemission: Opgjort efter tank-til-hjul princippet, dvs. at der fra selve bussen ikke er nogen udledning.
En nulemissionsbus har intet udstadningsrar. Fossilfrihed: Ligeledes opgjort efter tank-til-hjul princippet.
Udledningen af CO2 der kommer fra bussen modsvarer den meengde CO2 som er optaget i biomateria-
let.
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Movias udledning Linje 142 Linje 145

Kommune ni;)dled- ikommunenialt  Linjens Linjens andel af Udled- Linjens andel af
gstype (tons) udledning udledningialt  ning  udledning i alt
CO2 17.865,3 58,63 0,3
Kgbenhavn NOXx 38,48 0,05 0,1
PM 0,676 0,0002 0,0
CO2 1554 66,83 4,3
Radovre NOXx 4.4 0,06 1,3
PM 0,022 0,0002 0,9
CO2 564,7 79,95 14,2
Glostrup NOx 1,53 0,07 4,3
PM 0,009 0,0002 2,5
CO2 1010,5 95,47 9,4 34,56 3,4
Ballerup NOx 3,86 0,08 2,1 0,17 4,3
PM 0,027 0,0003 1,0 0,0012 45

Omkostninger ved fossilfrihed & nulemission

Safremt der gnskes elbusser pa linjerne 142 og 145, vil dette blive stillet som et funktionskrav om nule-
mission i udbuddet. Operatgren kan derigennem vaelge, om de gnsker at byde med el- eller brintbusser.
Med den nuveerende markedssituation forventes tilbud baseret pa elbusser.

Det vurderes pa nuveerende tidspunkt, at stigningen i kommunens tilskudsbehov til de bergrte linjer ved
omstilling til nulemission i kommende udbud vil ligge p& 5-15 % i forhold til diesel. Det er veerd at be-
meerke, at Movia pa nuveerende tidspunkt kun har gennemfart f& udbud med elbusser, hvorfor der er
en vis usikkerhed i forventningerne og derfor indlagt et vist spaend.

| bestreebelserne pa at holde prisen pa nulemission nede, er der foretaget en raekke aendringer i ud-
budsbetingelserne. Z£ndringer fremgar ogsa af udbudsgrundlaget og er forudsaetninger for den skan-
nede omkostningsstigning. Disse har til formal at mindske operatarernes risiko og omfatter bl.a. en laen-
gere garanteret kontraktleengde, kompensation til operataren ved tilpasninger af antal driftsbusser, blad
opstart, tilpassede krav til kabineopvarmning og kompensation i tilfaelde af ophar af elafgiften i 2024.

Fossilfrihed vurderes at koste mellem 3,5 og 8 % mere over for operatgren, hvilket med de nuvaerende
egenfinansieringsgrader for linjerne giver en forventet stigning i kommunernes tilskudsbehov pa mellem
4 0og 13 %. Denne vurdering tager udgangspunkt i forventningerne til meromkostningen ved fossilfrihed
i Trafikplan2016, og i hgj grad erfaringerne fra udbuddene som Movia har gennemfgrt med krav om
fossilfrihed. Det skal bemaerkes, at Movia har faet bebudet stigninger i omkostningerne til visse tekniske
lzsninger ift. fossilfrined. Prisen pa fossilfrit braendstof indeksreguleres Igbende i kontrakten og der kan
derfor komme et gget tilskudsbehov som fglge heraf.

Som det ogsa er tilfeeldet med dieselbusser er der flere faktorer som er afgarende for den endelige
gkonomi pa linjerne efter udbuddet. Disse forhold deekker bl.a. over konkurrencesituationen, hvordan
kareplanen understatter en effektiv udnyttelse af materiel og chauffgrer, meengden af tomkgrsel, antallet
af timer at fordele de faste omkostninger pa.

Side 2/3

Trafikselskabet Movia



Linje 142:

Kommune Omkpstning i dag Fossilfr.ihed . Nulemis_sion .
Estimat 2, 2018 Meromkostning per ar Meromkostning per ar
Kgbenhavn 1,16 0,06 - 0,14 0,08 - 0,17
Radovre 0,93 0,05-0,11 0,06 - 0,14
Glostrup 1,07 0,06 - 0,13 0,07 - 0,16
Ballerup 1,36 0,07 -0,17 0,09-0,2

Belgbene er i mio. kr. Tallene for linje 142 tager udgangspunkt i en selvfinansieringsgrad pa 35 % (esti-
mat 2, 2018).

Linje 145:

Kommune  OmKostningidag Fossilfrined Nulemission
Estimat 2, 2018 Meromkostning per ar Meromkostning per ar

Kgbenhavn -

Regdovre -

Glostrup -

Ballerup 1,107 0,05-0,14 0,06 - 0,15

Belabene er i mio. kr. Tallene for linje 145 tager udgangspunkt i en selvfinansieringsgrad pa 27 % (esti-
mat 2, 2018).
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