(P movia

Anlagspuljen
@dget busfremkommelighed pd Malmparken.

1. Projekttitel
@get busfremkommelighed p& Malmparken st.

2. Resumé

Malmparken er en central vejstraekning pd ca. 800 m mellem Ballerup Boulevard og Ballerup
Byvej, der forbinder Malmparken station og Erhvervsomradet Lautrupgard. I dag betyder
kapacitetsproblemer, at busserne i morgenmyldretiden bliver op til 4 minutter forsinket i
nordgdende retning. Straekningen betjenes af linjerne 40E, 55E og 350S, som har op til 18
afgange i spidstimen i hver retning. Der er en daglig passageromsaetning pa straekningen pa
ca. 1340 og en belaegningsgrad pa ca. 2.400 passagerer i hver retning nord for Malmparken st.
Tilsvarende skgnnes ud fra gennemfgrte krydstaellinger at i omegnen af 2.100 kgretgjer, 300
cyklister og 120 fodgaengere passerer straekningen i morgenspidstimen. I 2019 forventes linje
350S nedlagt og erstattet af citybuslinje 5C, som forudsaettes at kgre i et traengselsfrit trace.

Via Trafik har for Movia og Ballerup Kommune gennemfgrt et screeningsprojekt, hvori de peger
pd, at det vil vaere muligt at opna en rejsetidsgevinst pd 2-3 minutter i nordgdende retning og
ca. 1 minut i sydgdende retning gennem etablering af fremrykkede stoppesteder, busbaner og
svingbaner, samt busprioritering og optimering af signalanlaaggene pa straekningen.

Udover rejsetidsgevinsten forventes projektet at forbedre skifteforholdene for passagerne ved
Malmparken st., idet det fremrykkede stoppested i nordgdende retning vil blive placeret pa
ydersiden af den nye busterminal. Ligeledes vil projektet forbedre forholdene og
trafiksikkerheden for fodgeengere og cyklister ved dels at friggre plads under S-togsbroen til
bredere fortov og cykelsti, dels ved at sikre en bedre adskillelse mellem buspassagerer og
cyklister ved Malmparken st.

3. Baggrund

Gennem de seneste ar er Malmparken st. blevet et stort pendlerknudepunkt med 2 S-
togslinjer, 2 E-busser og en S-bus for mange af de beskzeftigede og uddannelsessggende i
erhvervsomradet Lautrupgard. Det skgnnes, at der dagligt pendler ca. 20.000 mennesker til
omradet. Det betyder desvaerre ogsd, at Malmparken laenge har haft kapacitetsproblemer for
alle trafikanter pa streekningen. En opggrelse fra Movia viser, at buslinjerne pa streekningen
bliver op til 4 minutter forsinket i nordgdende retning i morgenmyldretiden. Det er derfor
vigtigt at f& gget fremkommeligheden for buslinjerne 40E, 55E og 350S for at kunne sikre at
den kollektive trafikbetjening af erhvervsomradet er et attraktivt alternativ. Fra sommeren
2019 forventes linje 350S nedlagt og erstattet af citybuslinje 5C, som forudsaettes at kgre i et
traengselsfrit trace. Det er derfor vigtigt, at der allerede nu tages initiativer til at forbedre
busfremkommeligheden og derigennem optimere driftsgkonomien for buslinjerne.

4. Formal

I dagens situation bliver busserne op til 246 sekunder eller godt 4 minutter forsinket i den
nordgdende retning i morgenmyldretiden. Der er sdledes behov for at forbedrede bussernes
fremkommelighed, seerligt med henblik pd@ den kommende linje 5C, der skal kgre i et
traengselsfrit trace.

Straekningen betjenes i dag af linjerne 40E, 55E og 350S med op til 18 afgange i spidstimen i
hver retning, og der er en daglig passageromsaetning pa ca. 1340 og en belaegningsgrad pa ca.
2.400 passagerer i hver retning nord for Malmparken st. Tilsvarende skgnnes ud fra
gennemfgrte krydstallinger at i omegnen af 2.100 kgretgjer, 300 cyklister og 120 fodgaengere
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passerer straekningen i morgenspidstimen. Det giver kapacitetsproblemer p& den 800 meter
lange straekning, som i dag er en bred 2-sporet vej med cykelsti og smalt fortov i begge sider.

Gennem etablering af fremrykkede stoppesteder, busbaner, optimering og busprioritering i
signalanlaeggene, samt forbedrede svingforhold vil projektet gge fremkommeligheden pa
straekningen med skgnsmaessigt 2-3 minutter mod nord og ca.1 minut mod syd i
morgenmyldretiden.

Endvidere vil det fremrykkede stoppested ved Malmparken st. mod nord blive placeret pa
ydersiden af den nye busterminal. Derved vil alle busser mod nord blive samlet i modsaetning
til i dag, hvor de gennemkgrende busser afgar under S-togsbroen, mens linje 55E afgar fra
selve busterminalen. Det betyder, at passagerne i dag skal veelge, om de vil ga til hgijre eller
venstre, ndr de kommer ud fra S-togsstationen. Etableringen af de fremrykkede stoppesteder
vil ligeledes blive etableret, sdledes at der bliver en tydeligere adskillelse mellem
buspassagerer og cyklister. Som en sidegevinst forventes trafiksikkerheden gget, som fglge af
den tydeligere adskillelse mellem buspassagerer og cyklister, samt de forbedrede svingforhold
for bilisterne.

I sydgdende retning vil stoppestedet under broen blive rykket mod nord, hvorved stoppestedet
ved Leo Pharma kan sammenlaegges med det nye stoppested ved Malmparken st., sdledes at
der kun bliver ét stoppested pa streekningen i sydgaende retning.

5. Projektets indhold
Via Trafik har for Movia og Ballerup Kommune i deres screening peget pa, at fglgende bgr
gennemfgres:

e Busprioritering pa Malmparken i signalanlaaggene mellem Ballerup Boulevard og
Ballerup Byvej,

e Etablering/optimering af hgjre-/venstresvingspil i krydset Ballerup
Boulevard/Malmparken,

e Fremrykkede stoppesteder ved Malmparken st. i begge retninger,

e Etablering af busbaner fgr og efter Malmparken st. i nordgdende retning ved at
indsnaevre de eksisterende kgrespor,

e Etablering af en venstresvingsbane fra Malmparken til Tempovej i nordgéende retning,
Etablering af afkortet cykelsti med hgjresvingsbane ved Industriparken mod nord,
Opstilling af variabel trafiktavle med hgjresvingsforbud i morgenmyldretiden ved
Ballerup Byvej,

e Stoppestedet Leo Pharma (stopnr. 4450) ved Industriparken i sydgdende retning vil
blive nedlagt og sammenlagt med det nye stoppested ved Malmparken st. nord for
S-togsbroen, da afstanden mellem de 2 stoppesteder vil blive meget kort. I modsatte
retning folges passagerbenyttelsen taet for en vurdering af om dette stoppested ogsa
kan nedlaegges.

Forud for detailprojektering gennemfgrer Ballerup Kommune en VISSIM-simulering for
derigennem at fa afklaret, hvad det betyder for den gvrige trafik, at der etableres fremrykkede
stoppesteder ved Malmparken st. Er det realistisk, at busserne stopper den gvrige trafik ? eller
skal der arbejdes med en Igsning, hvor der skabes plads til et fremrykket stoppested, hvor den
gvrige trafik kan passere forbi ?. Endvidere skal det afklares, om den nordlige busbane bliver
overflgdig, safremt bussen stopper trafikken ved det fremrykkede stoppested. VISSIM-
simuleringen vil ogsa kunne praecisere de forventede rejsetidsgevinster.

De endelige fremkommelighedstiltag vil blive konkretiseret, ndr resultatet af VISSIM-
simuleringen foreligger - forventeligt i starten af 2017.
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Ballerup Kommune har i forbindelse med den politiske behandling af Movias Trafikplan 2016
drgftet ngdvendigheden af, at der afsaettes midler til at forbedre infrastrukturen i forbindelse
med citybuslinje 5C’s forlaengelse til Ballerup station fra sommeren 2019. Det er saledes
forventningen, at der i forbindelse med budgetforhandlingerne for 2018 bliver afsat de
ngdvendige gkonomiske midler til naervaerende projekt pad Malmparken og til de gvrige
infrastrukturaendringer, som fglge af linje 5C’s forlaengelse. Det endelige tilsagn til
anlagsdelen af naerveerende projekt vil foreligge i oktober 2017, mens de gkonomiske midler
til aktiviteterne i 2017 forventes frigivet ved en politisk behandling umiddelbart efter Ballerup
Kommune har modtaget et evt. tilsagn om stgtte fra Movias anlaagspulje.

6. Succeskriterier og forventede effekter af projektet

VIA Trafik har skgnnet, at der med ovenstdende tiltag vil kunne opnds en rejsetidsgevinst pa
120-160 sek. i nordgdende retning og 40-65 sek. i sydgdende retning. Det betyder, at der vil
blive en vaesentligt bedre regularitet og deraf fglgende gget kundetilfredshed og forbedret
busgkonomi. De separate svingbaner vil medfgre gget trafiksikkerhed og en gget
bilfremkommelighed, som forventes at opveje det tidstab, som bilisterne vil fa, som folge af de
fremrykkede stoppesteder.

Udflytningen af busstoppestederne under broen ved Malmparken st. vil frigive areal til
forbedrede forhold for de blgde trafikanter, ligesom de fremrykkede stoppesteder vil give
bedre stoppestedsforhold for passagerne og en bedre adskillelse mellem passagerer og
cyklister. Endelig vil flytningen af stoppestedet ved Malmparken st. i nordgdende retning til
ydersiden af busterminalen betyde, at busserne bliver samlet p& en lokalitet med forbedrede
vente-, indstignings- og skifteforhold for de mange buspassagerer.

Der er pa straekningen i dag 2 stoppesteder, nemlig ved Malmparken station og Leo Pharma. I
forbindelse med etableringen af de fremrykkede stoppesteder ved Malmparken st. forventes
stoppestedet ved Leo Pharma mod syd at blive nedlagt og lagt sammen med det nye
stoppested, hvilket vil gge rejsehastigheden.

P& streekningen er der i dag en daglig passageromsaetning pa ca. 1340 og en belaegningsgrad
pfa> ca. 2.400 passagerer i hver retning nord for Malmparken st. Hvis vi antager, at den
gennemsnitlige rejsetidsgevinst henover dagen er 2 minutter mod nord og Y2 min mod syd, da
vil dette summere op til 100 sparede passagertimer om dagen.

Det forventes, at den forbedrede rejsetid pa straekning vil ggre det mere attraktivt at benytte
den kollektive trafik, herunder kombinationen af S-tog og bus p& Malmparken st. Et forsigtigt
skgn kunne vaere en passagerfremgang pa 5 % i forhold til det nuvaerende passagertal.

Der planlaegges gennemfgrt en fgr- og eftermdling baseret pa data fra taledataradioen og
Movias passagertzellesystem. Der vil blive indsamlet data for perioden 1.9 - 30.11 i hhv. 2016
og 2018. Passagerbenyttelsen pa straekningen og passagerbelaegningen, nord for Malmparken
st. vil blive opgjort og sammenlignet. Endvidere vil der pa baggrund af data fra tale-data
radioen blive lavet en analyse af kgretider og stoppestedsophold pa straekningen, dvs. mellem
stoppestederne Borupvang - Malmparken st. — Tempovej, opgjort pa hhv. myldretid, dagtimer
og aften.

Endvidere overvejer vi, at gennemfgre krydstallinger i de 3 signalregulerede kryds i morgen-
og eftermiddagsspidstimerne for derigennem at dokumentere, om der er sket andringer i
fordelingen af kgretgjerne pa Malmparken, Industriparken og Ballerup Byvej. Der er i 2014-15
gennemfart krydstaellinger, som kan benyttes som fgrtaellinger.
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7. Projektorganisering
Projektet vil blive forankret i Center for By, Erhverv & Miljg, Team Park & Vej, som sammen
med en konsulent vil forestd detailprojektering af de endelige fremkommelighedstiltag. Noreen
Ilay Din vil vaere ansvarlig herfor. Derefter vil der blive udpeget en ny kontaktpersom i team
Park & Vej, som vil veere ansvarlig for den efterfglgende proces med udbud og anlag.

(Z) movia

Movia forventes at bidrage med leverance af data fra tale-dataradioen og Movias
passagertaellesystem. Tina Wexge Ertbjerg vil vaere ansvarlig for dataindsamling, analyse og
evaluering, som skal forega i et teet samspil med Movia.

8. Tidsplan

Periode Opgavebeskrivelse Ansvarlig

11.-12. 2016 VISSIM-simulering P&V + Niels Chresten

12. 16 - 01.17 | Indsamling af fermaling til brug ved TWE + Movia
evalueringen

1.-3. 2017 Afklaring af konkrete fremkommelighedstiltag | P&V
0g deres effekt

Primo 4. 2017 Tilsagn fra Movias anlaegspulje Movia

4. -5. 2017 Politisk tilsagn og frigivelse af midler til P&V + KMB
detailprojektering

4. -5, 2017 Valg af radgiver P&V

5.-9. 2017 Detailprojektering/myndighedsbehandling P&V + radgiver

06. 2017 Input til budget 2018 P&V

1.9 2017 Afrapportering af gkonomi - detailprojektering | P&V

10. 2017 Vedtagelse af budget 2018 og frigivelse af KMB
midler til anlaeg

10.-12. 2017 Udbud af anlaeg og valg af entreprengr P&V

01.-06. 2018 Udfgrelse af anleeg + pressemeddelelse P&V + radgiver/entreprengr

01.-08. 2018 Kommunikation & Presse P&V og Trafikservice

08.18 -02.19 Indsamling af data & Evaluering TWE og Movia

7.9 2018 Afrapportering af gkonomi - anlaegsregnskab P&V

1.3 2019 Afrapportering af gkonomi - evaluering mm. P&V + TWE

7.9 2018 Afrapportering af gkonomi - anlaagsregnskab P&V

1.3 2019 Afrapportering af gkonomi — evaluering mm. P&V + TWE

9. Rapportering af projektet

15.4 2017 Endelig konkretisering af fremkommelighedstiltag.

April 2017 Politisk tilsagn til anleegsprojektet og frigivelse af anleegsmidler til
detailprojektering.

1.9 2017 Afrapportering af gkonomi - detailprojektering.

15.10 2017 Politisk beslutning om finansiering af anlaagsmidler i 2018.

15.12 2017 | Tidsplan for anleeg. Drgftelse af evt. afveergeforanstaltninger og plan for
kommunikation i anlaegsperioden udarbejdes i samarbejde med Movia
Trafikservice.

15.6 2018 Feerdigmelding af anlaeg og plan for kommunikation.

7.9 2018 Afrapportering af gkonomi - anlaagsregnskab.

1.3 2019 Afrapportering af gkonomi - evaluering, kommunikation & myndighed.
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Der planlaegges gennemfgrt en fgr- og eftermdling baseret pa data fra taledataradioen og
Movias passagertzellesystem. Der vil blive indsamlet data for perioden 1.9 - 30.11 i hhv. 2016
og 2018. Der vil blive opgjort passagerbenyttelsen pa straekningen og passagerbelaegningen,
nord for Malmparken st. Endvidere vil der fra tale-data radioen blive lavet en analyse af
kgretider og stoppestedsophold pa streekningen, dvs. mellem stoppestederne Borupvang —
Malmparken st. - Tempovej, opgjort pa8 myldretid, dagtimer og aften. Succeskriteriet er, at
rejsetidsgevinsten opnas, og dermed at kgretiden p& straekningen, seerligt i myldretiderne kan
reduceres tilsvarende og at regulariteten er forbedret markant i forhold til den nuvaerende
situation.

Endvidere overvejer vi, at gennemfgre krydstallinger i de 3 signalregulerede kryds i morgen-
og eftermiddagsspidstimerne for derigennem at dokumentere, om der er sket andringer i
fordelingen af kgretgjerne pa Malmparken, Industriparken og Ballerup Byvej. Der er i 2014-15
gennemfart krydsteellinger, som kan benyttes som fgrtaellinger.

10. Projektets finansiering

Hovedaktivitet 1:

Projektforslag, Vissim-simulering. Ansgger finansierer

Hovedaktivitet 2:

Radgiveraftale, intern projektering, 100.000 kr.
forundersggelser, tv-inspektion mm.

Detailprojekt, herunder interne timer, 906.667 kr.
radgiver-ydelser samt gvrig
myndighedsgodkendelse.

Hovedaktivitet 3:

Udfagrelse af Anlaeg, herunder intern 3.101.666 kr.
projektering, myndighedsgodkendelse.

Hovedaktivitet 4:

Afrapportering, herunder godkendelse af 141.666 kr.
som-udfgrt projekt, aflevering og evaluering.

Alle ovenstaende belgb er angivet excl. moms

Det har desveerre ikke vaeret muligt at nd politisk at behandle naerveerende ansggning, hvorfor
Ballerup Kommune sgger Movias anlaegspulje om 50 % medfinansiering svarende til
2.124.999,50 kr. excl. moms under forudsaetning af en efterfglgende politisk godkendelse, ndr
et eventuelt tilsagn foreligger.

Administration har pa det seneste Kommunalbestyrelsesmgde den 28. november 2016 drgftet
ngdvendigheden af, at der afsaettes midler til at forbedre infrastrukturen, i forbindelse med
citybuslinje 5C’s forlaengelse til Ballerup. Der er endnu ikke afsat penge i budgettet til
naervaerende projekt, men det er forventningen, at der i forbindelse med
budgetforhandlingerne for 2018 bliver afsat de ngdvendige gkonomiske midler. Det endelige
tilsagn til anleegsdelen af neervaerende projekt vil foreligge i oktober 2017, mens de
gkonomiske midler til aktiviteterne i 2017 forventes frigivet ved en politisk behandling
umiddelbart efter Ballerup Kommune har modtaget et evt. tilsagn om stgtte fra Movias
anlaegspulje.
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Ballerup kommune er ved at igangsaette en VISSIM-simulering med de af VIA Trafik foresldede
tiltag for derigennem at eftervise, hvorledes tiltagene bgr udformes og de forventede effekter
heraf. De konkrete tiltag forventes at foreligge i starten af 2017.

Efter et eventuelt tilsagn fra anlaegspuljen og den efterfglgende politiske godkendelse vil
arbejdet med forundersggelser, myndighedsbehandling, valg af radgiver og detailprojektering
blive igangsat. Arbejdet skal danne grundlag for frigivelsen af anleegsmidler i forbindelse med
budgetforhandlingerne for 2018.

Selve anlaegget af de konkrete fremkommelighedstiltag vil blive gennemfgrt i 1. halvar af 2018
under forudsaetning af politisk frigivelse af midler. Dataindsamlingen vil ske i perioden 1.9 -
30.11 2018, hvorefter den endelige afrapportering og evaluering vil foreligge i 1. kvartal 2019.

Da projektets endelige tiltag endnu ikke er fastlagt, har vi ved omregning af belgb excl. moms
til belgb incl. moms skgnnet, at 10 % af det ansggte belgb ikke er momsbelagt.
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