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Samlet projektliste 
Trafiksikkerhedsplanen har opstillet 22 målsætninger og udstikker derved ram-
merne for vægtningen af de faktiske initiativer - fx om der politisk skal fokuseres 
på uheldsreduktion, hastighed (selvom der ikke sker uheld), tryghed, skoleveje el-
ler andet. 
 
Center for By og Miljø råder over en række puljer, som vil kunne anvendes til at fi-
nansiere trafiksikkerhedsprojekterne. 
 
A015020 Pulje til forbedring af cyklismens vilkår – 500.000 kr. 
A015028 Pulje til forbedring af trafiksikkerhed på skoleveje – 2 mio. kr. 
A222130 Hastighedsdæmpende tiltag i boligområder – 800.000 kr. 
 
Grundet den forsinkede politiske behandling af trafiksikkerhedsplanen, så er disse 3 
puljer endnu ikke udmøntet i 2022.  
I 2023 er der pt. i det administrative budget ikke afsat rådighedsbeløb til disse 3 
puljer, idet de er forskudt til 2024.  
 
A222040 Diverse vejændringer – 3,3 mio. kr. årligt i 2022-2026 
Puljen finder anvendelse til flere formål og ikke kun trafiksikkerhedsprojekter. 
Puljen er udmøntet for 2022. 
 
De 3 første bevillinger vil primært skulle anvendes til fysiske anlæg, men vil også 
kunne rumme analyser, kampagner mm. 
 
De 4 puljer vil primært opfylde følgende af Trafiksikkerhedsplanens målsætninger: 

 1: Hastighed på det kommunale vejnet 
 4: Hastighedszoner;  
 6: Reduktion af uheld 
 7: Reduktion af venstresvingsuheld 
 8: Reduktion af cyklistuheld  
 9: Adfærdskampagner  
 12: Guidelinies på alle folkeskoler  
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 13: Færdselsundevisning på skolerne 
 14: Årlig dialog med skoleforvaltning  
 15: Anbefalede skoleruter til alle folkeskoler  
 17: Øget tryghed blandt forældre 
 18: Grundejerforeninger tager ejerskab;  
 19: Kollektiv trafik & boligområder 
 20: Øget tryghed i boligområder  
 21: Flere korte ture gang/cykel 

 
Målsætning 5: Nye boligområder udvikles til lav hastighed er allerede ved at blive 
integreret i by- og trafikplanlægningen 
 
De målsætninger, som ikke umiddelbart bliver omfattet af ovenstående puljer er 

 2: Helhedsplaner for gennemfartsveje 
 3: Strategisk udpegning 
 10: Strategisk trafiksikkerhedsindsats 
 11: Øget datagrundlag (tællinger, skadestuedata, trafikmodel mm) 
 16: Reduktion af uheld blandt 18-24 årige 
 22: Drift og trafiksikkerhed 

 
Der er tale om det mere strategiske og tværfaglige trafiksikkerhedsarbejde, som 
der frem til og med 2021 har været afsat en pulje til. Administrationen ser det nød-
vendigt, at denne pulje fortsætter, således at der også fremadrettet vil være øko-
nomi til at foretage strategisk trafiksikkerhedsarbejde.  
 
På projektlisten, som endnu ikke er prioriteret er der projekter for skønsmæssigt 
45-50 mio. kr., og der er på nuværende tidspunkt afsat 3,3 mio. kr. årligt og med 
puljen for diverse vejændringer vil dette beløb kunne øges op til 6,6 mio. kr. årligt. 
  
Projekterne på listen nedenfor vil til mødet i oktober blive prioriteret i forhold til en 
lang række parametre, der kan grupperes under tre hovedoverskrifter:  
 

 Udfordringens omfang, som er en beskrivelse af lokalitetens fakta eller 
kampagnens målgruppe. Er der sket uheld, hvad er trafikmængden/ hastig-
heden, er der skole eller daginstitution i nærheden, osv.  

 Påvirkning af omgivelser, som er en beskrivelse af lokalitetens trafikale for-
hold. Hvordan er fremkommeligheden for alle trafikale grupper, er det et 
støjplaget område, hvordan er trygheden på lokaliteten osv. 

 Økonomi, som er en beskrivelse af anlægssummen og den samfundsøkono-
miske forrentning ved etablering. 
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Finansiering Lokalitet Udfordring Løsningsfor-

slag 

D
iv

. 
ve

j-
æ

n-
dr

in
ge

r 

H
as

tig
he

ds
zo

-
ne

r 

S
ko

le
ve

je
 

C
yk

lis
m

e 

Bemærkning 
 

Roasvej   7 zoneskilte og 
19 bump 

  1       

Digterparken   1 zonetavle og 
14 bump 

  1 1   Der er hastig-
hedsdæm-
pende tiltag 
på Digterpar-
ken til 50 km/t 

Nygårdsvej   3 zonetavler og 
7 bump 

  1       

Pigekvarteret   3 zonetavler og 
9 bump 

  1       

Nederbyvej   2 zonetavler og 
2 bump 

  1       

Ved Hanevad   1 zonetavleog 1 
bump 

  1       

Rønne Allé   1 zonetavle   1       
Egekrogen   1 zonetavle   1       
Tåregårdsvej   8 zonetavler og 

20 bump 
  1       

Gl. Rådhuskvar-
teret 

  3 zonetavler og 
14 bump 

  1     Gl. Rådhusvej 
er ikke med 

Parkvej   3 zonetavler og 
4 bump 

  1       

Tjæreborgvej   2 zonetavler og 
2 bump 

  1 1     

Kærlodden   2 zonetavler og 
5 bump 

  1       

Bøgesvinget   1 zonetavle og 
1 bump 

  1       

Præstevænget   1 zonetavle og 
1 bump 

  1       

Pederstrup By-
kvarter 

Skal indgå i de 
byggeretsgi-
vende lokalpla-
ner 

    1     Området er 
under ombyg-
ning 

Lindbjergvej   2 zonetavler og 
7 bump 

  1       

Nyvangen   1 zonetavle og 
5 bump 

  1       

Fuglehavevej   2 zonetavler og 
3 bump 

  1       

Steffensbjerg   2 zonetavler og 
3 bump 

  1 1     
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Møllemosen   1 zonetavle og 
3 bump 

  1       

Brydegårdsvej   3 zonetavler og 
15 bump 

  1       

Vinterbuen   1 zonetavle og 
2 bump 

  1       

Høstbuen   1 zonetavle og 
2 bump 

  1       

Sommerbuen   1 zonetavle og 
2 bump 

  1       

Vårbuen   1 zonetavle og 
2 bump 

  1       

Viften   0 zonetavler og 
50 bump 

  1     Der er lavet 40 
km/t zo-
neskiltning 

Bjørnekær   1 zonetavle og 
3 bump 

  1       

Klakkebjerg   6 zonetavler og 
4 bumo 

  1 1     

Skovlunde 
Skole afd. Ro-
senlund 

  overkørslen til 
parkeringsplad-
sen syd for Hy-
benvænget ud-
vides til 6,0 me-
ter, 

    1     

Skovlunde 
Skole afd. Ro-
senlund 

  Torontoanlæg 
på Ejbyvej 

    1     

Folkeskoler   trafikpolitik på 
skoler 

    1     

Harrestrupvej   midterheller på 
Harrestrupvej 

1     1   

Ejbyvej   Forlængelse af 
cykelsti samt 
udvidelse af 
hastsighedszo-
nen på den syd-
lige del af Ejby-
vej 

  1 1 1   

Lystofte/Gl. 
Skovlundevej 
Det anbefales 
at etablere en 
overkørsel, 
samt op-
stramme kryd-
set. 

  Etablering af 
overkørsel, 
samt op-
stramme kryd-
set. 

1         

Hele kommune   Afmærkning af 
stoplinjer på cy-
kelstier 

1     1   



Side 5 

Hele kommune   samlet analyse 
af konsekven-
ser for trafiksik-
kerhed og 
fremkommelig-
hed ved at om-
bygge signalan-
læg med bun-
den ven-
stresving 

1         

Hold-an Vej 
mellem Vest-
buen og Magle-
parken 

Bred cykelsti 
som føles ut-
ryg. Vejen ind-
byder til høj ha-
stighed. 

 1     1   

Hold-an Vej Afmærkning 
omkring bus-
stoppested er 
mangelfuld 
med risiko for 
at helleanlæg 
mv. påkøres. 

Opsæt tavle 
N42, 2 i enden 
af busperron, 
og gør afmærk-
ningen af spær-
refladen på kø-
rebanen mere 
tydeligere.  

1         

Hold-an Vej På østsiden af 
Hold-An Vej er 
der en parallel-
vej, hvor der 
midt på stræk-
ningen er en 
forbindelsesvej 
mellem de to 
veje.Hvis der 
holder en last-
bil eller mere 
end en bil mel-
lem de to veje 
vil der være ri-
siko for, at den 
gennemkø-
rende vej blo-
keres. 

Ændring af 
Hold-an Vejs 
tværsnit, så af-
standen til for-
bindelsesvejen 
kan forøges. 
Del af løsnings-
katalog for 
Hold-an Vej. Af-
venter Søren 

1         

Hold-an Vej Mellem Vest-
buen og Magle-
parken er der 
også en stifor-
bindelse, hvor 
vigepligtsfor-
holdene ikke er 
særligt tydelige. 
I vestsiden af 
Hold-An Vej er 

Marker vi-
gepligtsforhold 
ved stierne 
med vigelinje 
S11 og vi-
gepligtstavler 
B11 (i cyklistud-
gave) 

1     1   
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der forbindelse 
til en parallel 
sti, hvor der 
især for cykler 
mod stien vur-
deres at være 
risiko for cyk-
listuheld, da 
oversigten til 
stien er be-
grænset pga. 
beplantningen 
(billede t.v.). 
I østsiden er 
der markeret 
vigepligtsfor-
hold, men af-
mærkningen er 
slidt (billede 
t.v.) 

Hold-an Vej 
mellem Magle-
parken og Bal-
lerup Boule-
vard 

Mellem Magle-
parken og Bal-
lerup Boulevard 
er der parke-
ring lang østsi-
den af Hold-An 
Vej. 
Enderne af p-
området er af-
grænset med 
helle. Afmærk-
ningen omkring 
hellen er man-
gelfuld. 

Etabler spærre-
flade op mod 
helle og opsæt 
evt. pullert med 
refleks eller 
tavle med N42, 
2 på hellen.  

1         

Tåregårdsvej Mellem Magle-
parken og Bal-
lerup Boulevard  
er der en side-
vej "Tåregårds-
vej" med ube-
tinget vigepligt 
markeret ude-
lukkende ved 
en overkørsel, 
som kan være 
lidt svær at se. 

Opsæt B11 
tavle for trafik-
ken fra Tåre-
gårdsvej. 

1         

Hold-an Vej Hæk presser 
fodgængerne 
ud på cykel-
stien med øget 
risiko for cyk-

Beskæring af 
hæk 

        Skal sendes til 
drift er ikke et 
anlægspro-
jekt. 
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listuheld til 
følge. 

Hold-an Vej Mellem Bal-
lerup Boulevard 
og Kornvænget 
er der et bus-
stoppested, 
hvor læskærm 
er placeret 
midt på forto-
vet.  
Konsekvensen 
af placeringen 
er at fodgæn-
gerne går ude 
på cykelstien. 

Busperron mel-
lem cykelsti og 
kørebane kan 
gøres smallere 
for at give plads 
til at fortovet 
føres uden om 
bus læskærm.  
Alternativt kan 
busperron gø-
res bredere, så 
buslæskærmen 
kan stå på bus-
perron. 

1         

Roasvej Udkørsel fra si-
devejen Roas-
vej i vestsiden 
af Hold-An Vej 
er problema-
tidsk på samme 
måde som ud-
kørsel fra Korn-
vænget, idet 
Hold-an Vej er 
4-sporet, og i 
perioder med 
meget trafik 
kan det være 
svært at 
komme ud fra 
sidevejen. Fra 
Roasvej er tra-
fikmængden 
imidlertid min-
dre. 

Undersøg om 
Hold-An Vej kan 
gøres 2 sporet 
på strækningen 
forbi Roasvej 
(og Kornvæn-
get). Et vi-
gepligtsregule-
ret kryds på en 
2 sporet vej vil 
være mere tra-
fiksikker. Alter-
nativt kunne 
man lukke 
overkørslen for 
biltrafik. Dette 
tiltag vil med-
føre at alt trafik 
til et større om-
råde vil blive 
via Ågerupvej, 
hvor trafikken 
dog kan fordele 
sig på flere 
veje. 

1         

Hold-an vej  Delstrækning, 
hvor autoværn 
mellem køreba-
nen og en dob-
beltrettet sti på 
østsiden af 
Hold-An Vej.  
Ved jernbane-
broen er bagsi-
den af autu-

Etabler kant-
linje på cykel-
stien, så cykli-
sterne ledes til 
at holde en sik-
kerhedsafstand 
til autoværnet 
på minimum 
0,5 meter. 

1         
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værnet ud mod 
cykelstien på-
kørselsfarlig for 
cyklister med 
stålstandere di-
rekte ud mod 
cykelstien. 

Hold-an vej  Tæt på krydset 
ved Linde Alle 
er der etableret 
parkeringsbåse 
i østsiden af 
Hold-An Vej.  
Parkeringsbå-
sene er place-
ret på ydersi-
den af au-
toværnet, og 
bilster, der an-
vender p-bå-
sene, bliver 
nødt til at gå på 
kørebanen hen 
til krydset ved 
Linde Allé for at 
kunne komme 
ind på fortovet. 

Fjern autoværn 
på strækningen 

1         

Hold-an vej  Blomsterkum-
mer i spærre-
flader. Blom-
sterkummerne 
er forholdsvist 
godt afmærket 
og står 1 m fra 
kørebanen, 
men de vurde-
res pga. deres 
størrelse stadig 
at udgøre en 
påkørselsfarlig 
genstand. 

  1         

Hold-an vej  Parkeringsbåse 
langs Hold-An 
Vej er flere ste-
der udført med 
markering af at 
bilisten skal 
placere bilen 
ud mod biler-
nes kørespor, 
så der ind mod 

Flyt parkerings-
båsen ind til 
kantstenen og 
marker fx med 
afmærkning ud-
stigningsperron 
ud mod køreba-
nen. 

1         
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cykelstien er et 
areal, hvor bi-
lerne kan åbne 
deres bildøre 
uden risiko for 
at blive påkørt 
af cyklister. Det 
giver god me-
ning mange 
steder, men på 
billedet ses en 
strækning, hvor 
der også er en 
skillerabat mel-
lem cykelsti og 
kørebane, og så 
er der ikke no-
gen sikkerheds-
gevinst ved at 
holde bilerne 
ude ved biler-
nes kørespor. 
Tværtimod idet 
der også vil 
være risiko for 
at bildøre og 
passagerer på 
chaufførsiden 
af bilen vil blive 
påkørt.  

Hold-an vej  Indkørsel til 
parkeringsplads 
ved Meny, hvor 
der er en me-
get kort højre-
svingsbane. Der 
er ingen dece-
lerationsstræk-
ning, så højre-
svingende bli-
ver nødt til at 
bremse inden 
de kører ind i 
højresvingsba-
nen med risiko 
for bagendekol-
lisioner. 

Nedlæg parke-
ringsbåsen op 
til højresvings-
banen, så der 
er plads til at 
forlænge højre-
svingsbanen 
med decelera-
tionsstrækning. 

1         

Hold-an vej  P-båse bør æn-
dres 

Flyt parkerings-
båsen ind til 
kantstenen og 
marker fx med 

1         
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afmærkning ud-
stigningsperron 
ud mod køreba-
nen. 

Skovlunde By-
vej 

På store dele af 
Skovlunde By-
vej er der et 
bredt areal 
mellem køre-
bane og cykelsti 
som kan benyt-
tes og bliver 
benyttet til par-
kering. Nogle få 
steder er der 
parkeringsfor-
bud. Særlig ved 
udkørsler fra 
mindre virk-
somheder vur-
deres det, at de 
parkerede biler 
kan spærre for 
udsynet.  
Højresvings-
uhelene på 
strækningen 
kan bl.a. skyl-
des dårlig over-
sigt pga. parke-
rede biler. 

Etabler parke-
ringsforbud 
flere steder 
bl.a. ved ind- og 
udkørslerne til 
de mindre virk-
somheder. 

1       Helhedsplan 
for Skovlunde 
Byvej 

Skovlunde By-
vej 

vigepligtsregu-
lerede sideveje 
"Dagmarvej" og 
Vieholmen". 
Ved begge side-
veje er der kun 
tilladt kørsel 
højre ind og 
højre ud. Begge 
tilslutninger af 
sideveje er ud-
formet som 
overkørsler. 
Dagmarvej blev 
på besitigelses-
tidspunktet be-
nyttet af bus i 
rute. 

Opsæt B11 
tavle ved over-
kørslerne for at 
tydeliggøre vi-
gepligtsforhol-
dene. 

1       Helhedsplan 
for Skovlunde 
Byvej 
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Skovlunde By-
vej 

Langs hele 
strækningen er 
der flere min-
dre virksomhe-
der, der har ud-
kørsel direkte 
til Skovlunde 
Byvej. Som ud-
gangspunkt har 
trafikken til og 
fra virksomhe-
derne kun mu-
lighed for at 
køre højre ind- 
og højre ud, 
men det frem-
går tydeligt af 
belægningen 
på midterhel-
len, at den også 
bliver benyttet 
af trafikken ind 
og ud til de 
mindre virk-
somheder (hel-
len er så flad at 
man kan køre 
hen over den). 
Under besigti-
gelsen  blev 
også observe-
ret et køretøj, 
som kørte ven-
stre ud fra en af 
virksomhe-
derne. 

Hæve kantsten 
på midterhelle 
og opsætte D11 
tavler  
- 800 meter 

1       Helhedsplan 
for Skovlunde 
Byvej 

Balorpvej/Vest-
buen 

Afmærkning er 
slidt flere ste-
der i krydset. 
Nedslidt af-
mærkning kan 
medføre uklar-
hed omkring, 
hvor den en-
kelte trafikant 
skal placere sig 
i krydset ift. vi-
gepligtsforhold 
mv.  

Genopfriskning 
af afmærkning 

1         

Balorpvej/Vest-
buen 

Signalstandere 
er placeret mel-

Signalstandere 
rykkes ind på 

1         
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lem kørebane 
og cykelsti, hvil-
ket gør det 
uklart  om kon-
flikten mellem 
fodgængere og 
cyklister også 
er reguleret af 
signalanlægget. 

fortovet, som 
del af sammen-
hængende revi-
dering og 
genopretning af 
signalopstilling 

Balorpvej/Vest-
buen 

I krydset er der 
fremrykket cy-
kelsti, hvor der 
fra øst og vest 
er en græsrabat 
mellem cykelsti 
og kørebane for 
højresvin-
gende.  
Den bedste tra-
fiksikkerhed op-
nås med afkor-
tet cykelsti, så 
ved større om-
bygning af 
krydset anbefa-
les at etablere 
afkortet cykel-
sti, hvor der 
derved etable-
res kombineret 
højresvings- og 
cykelbane på 
det sidste 
stykke op mod 
krydset. 
Der er sket et 
politiregistreret 
højresvings-
uheld i krydset, 
hvor cyklist 
blev dræbt. 

For at reducere 
risikoen for høj-
resvingsuheld 
anbefales som 
minimum at cy-
kelstien træk-
kes helt ud til 
kørebanen.  
(kan udføres i 
sammenhæng 
med flytning af 
signalstander 
nævnt under 
3.2). 
Men som 
nævnt ovenfor 
er den mest 
trafiksikre løs-
ning afkortet 
cykelsti, så i for-
hold til at for-
dedre trafiksik-
kerheden i 
krydset vil det 
være den bed-
ste løsning. 

1         

Balorpvej/Vest-
buen 

I krydset er 
stopstreg for 
højresvingende 
trukket cirka 5 
meter tilbage 
ift. stoplinje for 
cyklister. Stop-
linje for ligeud-
kørende og 
venstresvin-

Afmærk stop-
streger, så bi-
lernes stop-
streg i alle køre-
spor er rykket 5 
meter tilbage 
ift. cyklisternes 
stoplinje. 

1         
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gende er ikke 
trukket tilbage 
tilsvarende, og 
der er derfor ri-
siko for at de 
højresvingende 
vil placere sig 
på linje med de 
øvrige biler. 
Placering af 
stopstreg helt 
oppe ved fod-
gængerfeltet 
gør det også 
sværere for bili-
sterne at se 
fodgængere i 
fodgængerfel-
tet. 

Balorpvej/Vest-
buen 

I krydset har 
venstresvin-
gende vigepligt 
for trafikken i 
den modsatte 
retning. På Ve-
stbuen skal de 
venstresvin-
gende både 
overskue trafik-
ken i 2 vognba-
ner, samt cykli-
ster og fodgæn-
gere. Der er to  
politiregistreret 
venstresvings-
uheld i krydset 
(et i hver ret-
ning på Vest-
buen). Det be-
mærkes at der 
også er ringe 
oversigt fra 
Baltorpvej fra 
vest mod øst 
pga. vejens ho-
risontalkurve, 
men her er der 
ikke sket uheld. 

For at forbedre 
trafiksikkerhe-
den i krydset 
anbefales at 
etablere 
bundne ven-
stresving på Ve-
stbuen. Der 
vurderes at 
være plads til 
deleheller mel-
lem ligeud- og 
venstresvings-
baner 

1         

Balorpvej/Vest-
buen 

Signalopstilling 
- flest signaler i 
bagkant af 

Flyt på signa-
lerne i krydset, 
så signalopstil-

1         
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krydset. 
Ifølge vejreg-
lerne skal der i 
et signalanlæg 
være flest sig-
naler omkring 
stopstregen for 
at tydeligøre, at 
køretøjerne 
skal stoppe ved 
stopstregen. 

ling bringes i 
overensstem-
melse med vej-
reglerne. Udfø-
res som del af 
del af sammen-
hængende revi-
dering og 
genopretning af 
signalopstilling. 

Ågerupvej/Ve-
stbuen 

Fodgængerfelt 
er ikke blevet 
reetableret ef-
ter asfaltar-
bejde i krydset.  
Der er sket et 
fodgæn-
geruheld i det 
specifikke fod-
gængerfelt. 

Genafmærk 
fodgængerfel-
tet 

1       Krydset bliver 
ombygget i 
2022. 

Ågerupvej/Ve-
stbuen 

Afmærkning 
nedslidt 

Genopfriskning 
af afmærkning i 
hele krydset 
samt opretning 
med nyt slidlag. 

1       Krydset bliver 
ombygget i 
2022. 

Ågerupvej/Ve-
stbuen 

Dobbeltrettet 
cykelsti slutter 
op til krydset 
uden nogen an-
givelse af, hvor-
dan en cyklist i 
retning mod 
krydset skal for-
holde sig. 

Opsæt skilt 
med at dobbel-
trettet cykelsti 
ophører inden 
krydset. Gerne 
med un-
dertavle, hvor 
det angives at 
cyklist skal stå 
af cyklen og 
trække cyklen 
igennem signa-
lanlægget.  
Supplere evt. 
med ændret 
udformning af 
cykelstiafslut-
ningen med 
helle eller lig-
nende, så det 
bliver mere ty-
deliigt at cykel-
stien ophører. 

1       Krydset bliver 
ombygget i 
2022. 
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Ågerupvej/Ve-
stbuen 

I krydset er der 
fremrykket cy-
kelsti, hvor der 
fra vest er en 
græsrabat mel-
lem cykelsti og 
kørebane for 
højresvin-
gende.  
Den bedste tra-
fiksikkerhed op-
nås med afkor-
tet cykelsti, så 
ved større om-
bygning af 
krydset anbefa-
les at etablere 
afkortet cykel-
sti, hvor der 
derved etable-
res kombineret 
højresvings- og 
cykelbane på 
det sidste 
stykke op mod 
krydset. 

Etablering af af-
kortet cykelsti 

1       Krydset bliver 
ombygget i 
2022. 

Ågerupvej/Ve-
stbuen 

Alene af trafik-
sikkerhedshen-
syn anbefales 
at indsnævre 
shunt, så den 
kun kan anven-
des af cyklister. 
Udkørsel fra 
shunt til Vest-
buen for biler 
øger risiko for 
uheld.  
Hvis busdrift 
skal oprethol-
des anbefales 
at ombygge 
krydsets 
hjørne, så bus-
ser skal svinge 
"normalt" i 
krydset. 

Ændre shunt til 
cykelstiprofil 

1       Krydset bliver 
ombygget i 
2022. 

Hold-an 
Vej/Vestbuen 

I krydset er der 
afkortet cykel-
sti fra vest og 
samtidig blåt 

Fjern blåt cykel-
felt 

1         
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cykelfelt fra 
samme retning. 
Denne kombi-
nation af af-
mærkning er 
uhensigtsmæs-
sig, idet en af 
fordelene ved 
afkortet cykel-
sti er at cyk-
lerne har mulig-
hed for at pla-
cere sig på ven-
stre side af bi-
lerne. Dette un-
derstøttes ikke, 
når cykelfeltet 
er placeret i 
højre side af 
højresvingsba-
nen. 

Hold-an 
Vej/Vestbuen 

På krydset syd-
vestlige hjørne 
er der forholds-
vist højt græs, 
som ikke er at-
traktivt, som 
fodgængera-
real. Der vurde-
res en risiko for 
at de fleste fod-
gængere i ste-
det vil gå på kø-
rebanen. Det 
bemærkes dog 
at der ikke er 
mange fodgæn-
gere det pågæl-
dende sted. 

Etabler fortov 
på hjørnet 

1         

Hold-an 
Vej/Maglepar-
ken 

Cykelbanerne 
på sidevejene 
både fra øst og 
vest er meget 
smalle. Fra øst 
er cykelbanen 
så smal at der 
ikke er plads til 
cykelsymbol og 
man kan være i 
tvivl om det 
egentlig er en 

Flytte kantsten 
og udvide køre-
bane (cirka 20 
meter) 

1   1 1   
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cykelbane. Som 
det ses på bille-
det overkøres 
"cykelbanen" af 
biltrafik.  

Hold-an 
Vej/Maglepar-
ken 

Der er risiko for 
påkørsel af 
midterhelle på 
sidevej fra vest 
(Bueparken). 
Ved midter-
helle mangler 
slips ved helle 
og afmærkning 
af midterlinje. 

Afmærkning af 
slips og midter-
linje op mod 
kryds 

1         

Hold-an 
Vej/Ballerup 
Boulevard 

Efter belæg-
ningsarbejde er 
afmærkning 
ikke reetable-
ret. På cykelsti 
fra øst mangler 
stopstreg. 

Afmærkning 
stopstreg 

1         

Hold-an 
Vej/Ballerup 
Boulevard 

  Afmærkning og 
genopretning 
med nyt slidlag 

1         

Hold-an 
Vej/Ballerup 
Boulevard 

I krydset er der 
på tilfart fra øst 
en græsrabat 
mellem cykel-
sti, og køre-
bane for højre-
svingende. For 
at reducere risi-
koen for højre-
svingsuheld an-
befales at cy-
kelstien træk-
kes helt ud til 
kørebanen.  
Der kan ikke 
etableres afkor-
tet cykelsti, hvis 
man vil opret-
holde højre-
svingspil for bi-
lerne i signalan-
lægget. 

Ryk cykelstien 
helt ud til køre-
banen op mod 
krydset. 

1     1   

Hold-an 
Vej/Ballerup 
Boulevard 

Sammenflet-
ning til 1 spor 
efter krydset er 

Etabler midter-
linje frem til 
hvor sammen-

1         



Side 18 

ikke særlig ty-
delig afmærket. 

fletningen be-
gynder. 

Hold-an Vej/ 
Baltorpvej 

Der er behov 
for ny afmærk-
ning i hele kryd-
set 

Afmærkning 4-
benet kryds 

1         

Hold-an Vej/ 
Baltorpvej 

I krydset har 
venstresvin-
gende vigepligt 
for trafikken i 
den modsatte 
retning. Fra 
Baltorpvej 
(vest) er der 
både sekundær 
vigepligt for 
venstresvingere 
og venstresving 
i 2 baner, og 
denne kombi-
nation bør und-
gås. Der er 2 
politiregistre-
rede uheld 
både fra vest 
og syd. 

Bundne ven-
stresving to til-
farter og æn-
dret afmærk-
ning på Baltorp-
vej 

1         

Hold-an Vej/ 
Baltorpvej 

Påkørselsfarligt 
udstyr 

Stødabsobe-
rende au-
toværnsende 
og 1 stk eftergi-
velig mast 

1         

Hold-an 
Vej/Linde Allé 

  Afmærk stop-
streger, så bi-
lernes stop-
streg i alle køre-
spor er flyttet 5 
meter tilbage 
ift. cyklisternes 
stoplinje. 

1         

Hold-an 
Vej/Linde Allé 

Den dobbelt-
rettede cykelsti 
langs østsiden 
af krydset ind-
går ikke i signa-
lanlægget. Dog 
er afmærket vi-
gelinje for cykli-
ster fra Linde 
Allé.  
Overholdelse af 
denne vigepligt 

Fjern den nu-
værende af-
mærkning, og 
afmærk i stedet 
med vigelinjer 
for cyklisterne 
på den dobbelt-
rettede cykelsti. 
Alternativt kan 
skillerabatten 
mellem køre-
bane og cykelsti 

1     1   
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er decideret 
farlig, idet bag-
enden af en cy-
kel, der respek-
ter vigelinjen vil 
nå ud i køreba-
nen med risiko 
for påkørsel af 
en bil fra Hold-
an Vej, hvis sig-
nalet når at 
skifte til grønt 
for Hold-an Vej. 

udvides til min. 
2 meter (hvis 
muligt ift. øv-
rige bindinger i 
krydset). 

Hold-an 
Vej/Linde Allé 

  Fjern autoværn 
i krydsområdet 

1         

Hold-an Vej / 
Gl. Rådhusvej 

  Afmærk stop-
linje og fod-
gængerfelt 

1         

Hold-an Vej / 
Gl. Rådhusvej 

  Afmærk stop-
linjer, så biler-
nes stoplinje i 
alle kørespor er 
rykket 5 meter 
tilbage ift. cykli-
sternes stop-
linje. 

1         

Hold-an Vej / 
Gl. Rådhusvej 

På det nordøst-
lige hjørne af 
krydset  mang-
ler afmærkning 
af fodgænger-
felt  hen over 
fortov. 
Kantsten rundt 
om hjørnet bi-
drager også til 
usikkerhed om-
kring afgræns-
ning mellem 
fortov og cykel-
sti.  
Da der er en 
lille kant ved 
kantstenen 
medfører 
denne også i sig 
selv en uhelds-
risiko, idet cyk-
lister kan vælte, 
hvis de kører 

Som minimmun 
skal fodgænger-
felt afmærkes 
på cykelsti. 
Det bør også 
overvejes at 
fjerne kantsten 
rundt om hjør-
net for at gøre 
afgrænsningen 
af kørebanen 
mere tydelig. 

1         
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lidt skævt på 
kantstenen. 

Hold-an Vej / 
Bydammen 

  ny afmærkning 
i hele krydset, 
samt opretning 
med nyt slidlag. 

1         

Hold-an Vej / 
Bydammen 

Midterlinje 
mangler på fra-
fart på Hold-an 
Vej mod syd. 
Specielt vigtigt 
for trafiksikker-
heden, da der 
er en horrison-
talkurve efter 
krydset. 

Afmærkning af 
midterlinje 

1         

Hold-an Vej / 
Bydammen 

På krydsets sy-
døstlige hjørne 
er placeret en 
specialdesignet 
belysningsmast, 
der tydeligvis 
ikke er eftergi-
velig. Masten 
er placeret 
uheldigt ift. 
hvis en ven-
stresvingende 
mod rådhuset 
mister herre-
dømmet over 
bilen. 

Eftergivelig be-
lysningsmast 

1         

Hold-an Vej / 
Bydammen 

For cyklister på 
Hold-An Vej 
mod syd er det 
ikke tydeligt, 
hvor man skal 
placere sig i 
krydset, og det 
er ikke marke-
ret med cykel-
felt, hvor højre-
svingende biler 
skal vige for 
cyklisterne. 
Med nuvæ-
rende afmærk-
ning ledes cykli-
sterne mod 
fodgængerfel-
tet. 

Gennembrud af 
helle og af-
mærkning af 
cykelfelt 

1     1   
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Det bemærkes 
at cyklisterne 
efter krydset le-
des over på den 
dobbeltrettede 
cykelsti i den 
modsatte side 
af Hold-an Vej. 

Baltorpvej/Ba-
netoften 

Den mest kriti-
ske problem-
stilling i krydset 
er at dobbelt-
rettet cykelsti 
på det nordøst-
lige hjørne ikke 
er seperatregu-
leret i forhold 
til højresvin-
gende biler på 
Baltorpvej fra 
øst. Indkobling 
af signalgrup-
perne er dog 
forskudt, men 
de har også 
grønt samtidig. 
Specielt kritisk 
pga. af stor 
hæk op mod 
krydset, så de 
højresvingende 
kan ikke se cyk-
lister fra den 
dobbeltrettede 
cykelsti før de 
er helt henne 
ved konflikt-
punktet 

Da der er hele 3 
dobbeltrettede 
cykelstier i 
krydset anbefa-
les at under-
søge om det vil 
være muligt at 
lave en vrimle-
fase i krydset, 
hvor kun de 
dobbeltrettede 
cykelstier og 
fodgængere har 
grønt. Nyt sig-
nalprogram 
inkl. forudgå-
ende trafikana-
lyse 
Alternativt bør 
man fjerne dele 
af hækken 

1     1   

Baltorpvej/Ba-
netoften 

  Der er behov 
for ny afmærk-
ning i hele kryd-
set 

1         

Ballerup Byvej / 
Lautrupparken 

Nordøstlige 
hjørne mangler 
stoplinje for 
cyklister 

Afmærkning af 
stoplinje 

1         

Ballerup Byvej / 
Lautrupparken 

På det nordve-
stlige hjørne er 
cykelsti afmær-
ket som dob-
beltrettet cy-

Forløbet af cy-
kelstien mod 
krydset bør æn-
dres, så cykel-
stiens forløb er 

1     1   
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kelsti, men 
samtidig er der 
opsat skilt med 
at dobbeltret-
tet ophører på 
det sidste 
stykke inden 
krydset. 
Dobbeltrettet 
sti lige op mod 
højresvingsba-
nen er ikke tra-
fiksikkert og vil 
medføre at li-
geudkørende 
cyklister fra cy-
kelstien ud i 
krydset vil 
holde sig i højre 
side af cykel-
stien, hvilket 
ikke er hen-
sigtsmæssigt 
ift. synligheden 
for de højre-
svingende.  

parralelt med 
højresvingsba-
nen på Lautrup-
parken et læn-
gere stykke. 
Som absolut 
minimum skal 
afmærkning 
fjernes på den 
dobbeltrettede 
cykelsti, sp der 
er sammen-
hæng mellem 
afmærkning og 
skiltning. 

Ballerup Byvej / 
Lautrupparken 

I krydset har 
venstresvin-
gende vigepligt 
for trafikken i 
den modsatte 
retning fra alle 
tilfarter. Fra 
alle tilfarter 
skal de ven-
stresvingende 
både overskue 
trafikken i 2 
vognbaner, 
samt cyklister 
og fodgængere. 
Der er 9 politi-
registrerede 
venstresvings-
uheld i krydset, 
hvor de 9 er fra 
øst. 

Etabler bunde 
venstresving 

1         

Ballerup Byvej / 
Metalbuen 

På krydsets 
nordvestlige 
hjørne er der 
dobbeltrettet 

Ny signalstan-
der med cylist-
signal og om-
programmering 

1         
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cykelsti. 
Der er ikke pla-
ceret et signal 
direkte ved den 
dobbeltrettede 
cykelsti. Man 
kan dog se ho-
vedsignal for bi-
lerne og fod-
gænger-signal. 
For fodgæn-
gere er det 
med signalop-
stillingen heller 
ikke entydigt 
om konflikten 
mellem cykler 
og fodgængere 
er reguleret i 
signalanlægget 

af signalpro-
gram 

Skovlunde By-
vej / Torvevej 

I krydset er der 
3 blå cykelfel-
ter. For at have 
størst effekt af 
cykelfelter an-
befales kun at 
have ét cykel-
felt pr. kryds. 
Som det frem-
går af billedet 
slår det ene cy-
kelfelt et skarpt 
knæk, hvilket 
ikke vurderes 
hensigtsmæs-
sigt. 

Fjern minimum 
et blåt cykelfelt 

1         

Skovlunde By-
vej / Torvevej 

I krydset er der 
fremført cykel-
sti med græsra-
bat mellem høj-
resvingsbane 
og cykelsti. 
Den bedste tra-
fikfikkerhed op-
nås med afkor-
tetcykelsti, så 
ved større om-
bygning af 
krydset anbefa-
les at etablere 
afkortet cykel-

Flytte cykelsti 
op mod krydset 

1         



Side 24 

sti. 
Som minimum 
bør græsrabat 
mellem cykelsti 
og højresvings-
bane fjernes, så 
cykelsti kan ryk-
kes tættere på 
kørebanen. 

Skovlunde By-
vej / Torvevej 

På det sydøst-
lige hjørne af 
krydset er der 
en tankstation 
og en Rema 
1000, hvor der 
er adgang via 
overkørsler ret 
tæt på krydset. 
Ind- og udkør-
sel til tanksta-
tionen og Rema 
1000 medfører 
øget uheldsri-
siko så tæt på 
et større kryds. 

Det kan være 
problematisk at 
ændre på ad-
gangsforhol-
dene til en pri-
vat tankstation 
og supermar-
ked, men i før-
ste omgang an-
befales at ana-
lysere trafiks-
trømme til og 
fra tanken for 
at afklare bl.a. 
om enkelte 
svingstrømme 
kan forbydes. 

1         

Skovlunde By-
vej / Torvevej 

Udkørende fra 
parkeringsplad-
sen kan orien-
tere sig på om 
signalgivningen 
i krydset på et 
cyklistsignal, 
men ved besig-
tigelsen så det 
ud som om at 
bilerne blot 
kørte ud i kryd-
set, når der var 
frit. 
Især kørsel li-
geud og til ven-
stre fra over-
kørslen vurde-
res at ske med 
betydelig 
uheldsrisiko. 

Som minimum 
anbefales at 
opsætte repeti-
tionsignal for 
udkørende fra 
p-pladsen, der 
viser rødt, når 
Skovlunde By-
vej har grønt. 
Der er dog så 
meget trafik til 
p-pladsen at 
man bør over-
veje at etablere 
et regulært 4. 
ben i krydset. 
Opsætte stan-
der med repti-
tionssignal 

1         

Skovlunde By-
vej / Torvevej 

Under besigti-
gelsen blev ob-
serveret at der 
holdt 2 busser 

Ryk busstoppe-
sted 

1         
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ved busstoppe-
sted på det nor-
døstlige hjørne. 
Der var kun 
plads til 1 bus, 
så bus nr. 2 
holdt ud i kryd-
set - se billede. 

Ballerup Boule-
vard / Marbæ-
kvej 

Cykelsti er af-
mærket med vi-
gelinje, hvor 
der burde være 
stoplinje. Deru-
dover er signal-
givning ikke ty-
delig for cykli-
ster og det er 
også uklart om 
konflikt mellem 
cyklister og fod-
gængere er re-
guleret  

Flytte cykelsti 
ud til køreba-
nen inkl. af-
mærkning af 
stoplinje på cy-
kelsti - 1 tilfart. 

1         

Ballerup Boule-
vard / Marbæ-
kvej 

I krydset har 
venstresvin-
gende vigepligt 
for trafikken i 
den modsatte 
retning. På Bal-
lerup Boulevard 
skal de ven-
stresvingende 
både overskue 
trafikken i 2 
vognbaner, 
samt cyklister 
og fodgængere. 
Der er sket 5  
politiregistre-
rede ven-
stresvingsuheld 
i krydset (alle 
fra vest). 

Bundne ven-
stresving 2 til-
farter 

1         

Ballerup Boule-
vard / Marbæ-
kvej 

På begge kryd-
sets sydlige 
hjørner er sig-
nalstandere 
placeret mel-
lem kørebane 
og cykelsti, hvil-
ket gør det 
uklart  om kon-

Signalstandere 
rykkes ind på 
fortovet, som 
del af sammen-
hængende revi-
dering og 
genopretning af 
signalopstilling. 

1         
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flikten mellem 
fodgængere og 
cyklister også 
er reguleret af 
signalanlægget. 

Ballerup Boule-
vard / Marbæ-
kvej 

Afmærkning er 
slidt flere ste-
der i krydset. 
Nedslidt af-
mærkning kan 
medføre uklar-
hed omkring, 
hvor den en-
kelte trafikant 
skal placeres sig 
i krydset ift. vi-
gepligtsforhold 
mv.  

Afmærkning i 4-
benet kryds 

1         

Ballerup Boule-
vard / Marbæ-
kvej 

På cykelsti fra 
øst mangler 
stopstreg for 
cykelsti og fod-
gængerfelt. 
På sidevej fra 
syd mangler af-
mærkning af 
svingbaner. 

Afmærkning af 
manglende 
stopstreger, 
fodgængerfel-
ter og svingba-
ner 

1         

Ballerup Boule-
vard /Malmpar-
ken 

På cykelsti fra 
øst mangler 
stoplinje for cy-
kelsti og fod-
gængerfelt.  
  
  

Afmærk mang-
lende stopstre-
ger og fodgæn-
gerfelter   

1         

Ballerup Boule-
vard /Malmpar-
ken 

Afmærkning er 
slidt flere ste-
der i krydset. 
Nedslidt af-
mærkning kan 
medføre uklar-
hed omkring, 
hvor den en-
kelte trafikant 
skal placeres sig 
i krydset ift. vi-
gepligtsforhold 
mv.   
  
  

Der er behov 
for ny afmærk-
ning i hele kryd-
set  

1         
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Ballerup Boule-
vard /Malmpar-
ken 

På krydsets sy-
døstlige hjørne 
er vigepligtsfor-
hold ved fod-
gængerfelt uty-
delige.  
  
  

Opsæt E17 
tavle ved fod-
gængerfelt for 
at tydeliggøre 
at cyklister har 
vigepligt for 
fodgængere, og 
fodgængerfel-
tet ikke er regu-
leret af signa-
lanlægget.  

1         

Ballerup Boule-
vard /Malmpar-
ken 

På Malmparken 
er opsat belys-
ningsmaster i 
kanten mellem 
cykelsti og for-
tov. Der er ri-
siko for at cykli-
sterne påkører 
masterne. Ma-
sterne er opsat 
på tilsvarende 
måde på en 
lang strækning 
af Malmparken.  
  
  

"For trafiksik-
kerheden vil 
det være bedst 
at rykke ma-
sterne om på 
den anden side 
af fortovet. 
Som minimum 
bør etableres 
kantlinje på cy-
kelstien med 
sikkerhedsaf-
stand til ma-
sterne på 40 
cm."  

1         

Ballerup Boule-
vard /Malmpar-
ken 

I krydset har 
venstresvin-
gende fra vest 
vigepligt for 
trafikken i den 
modsatte ret-
ning. De ven-
stresvingende 
skal både over-
skue trafikken i 
2 vognbaner, 
samt cyklister 
og fodgængere. 
Der er sket 1 
politiregistreret 
venstresvings-
uheld i krydset 
fra vest.  
  
  

For at forbedre 
trafiksikkerhe-
den i krydset 
anbefales at 
etablere 
bundne ven-
stresving på 
Ballerup Boule-
vard. Der vur-
deres at være 
plads til dele-
heller mellem 
ligeud- og ven-
stresvingsbaner  

1         

Ballerup Boule-
vard /Malmpar-
ken 

"Fodgængerfelt 
over Ballerup 
Boulevard er 
forskudt, så 

"Det anbefales 
at ""rette fod-
gængerfeltet 
ud"", så fod-

1         
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fodgængere 
skal ændre ret-
ning på midter-
helle. I nordsi-
den af hellen er 
opsat hegn for 
at fodgæn-
gerne ikke bare 
kan gå over 
udenfor fod-
gængerfeltet, 
men det er der 
ikke på sydsi-
den af hellen. 
Der er risiko for 
at biler kan 
køre ind i heg-
net, men dia-
meter på stål-
rør er dog så 
lille at hegnet 
ikke regnes for 
påkørselsfarligt. 
Helleanlægget 
er nedslidt."  
  
  

gængere kan gå 
lige over hellen. 
Det kræver lidt 
justeringer af 
hellen og af-
mærkning i 
hele tilfarten. 
Alternativt bør 
opsættes nyt 
hegn for at 
sikre sig at fod-
gængerfeltet 
anvendes som 
oprindelig til-
tænkt."  

Hold-an vej/He-
deparken 

Der mangler en 
stopstreg på cy-
kelstien i ret-
ning mod nord.  
  
  

Etabler stop-
streg  

1         

Hold-an vej/He-
deparken 

Afmærkning er 
slidt flere ste-
der i krydset. 
Nedslidt af-
mærkning kan 
medføre uklar-
hed omkring, 
hvor den en-
kelte trafikant 
skal placeres sig 
i krydset ift. vi-
gepligtsforhold 
mv.   
  
  

Der er behov 
for ny afmærk-
ning i hele kryd-
set. Samtidig 
kan man flytte 
stopstreg til-
bage af hensyn 
til synlighed af 
fodgængere.  

1         

Hold-an vej/He-
deparken 

Der vurderes ri-
siko for cykli-
ster på stien 

Opsæt fart-
dæmpende for-
anstaltninger 

1         
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langs Hold-An 
Vej (bag be-
plantningen). 
Højresvingende 
fra nord har 
dårlig oversigt 
til cykler og 
fodgængere på 
stien. Især hur-
tigkørende cyk-
lister på stien, 
som fortsætter 
gennem fod-
gængerfeltet vil 
udgøre en forø-
get uheldsrsiko.   
  
  

på cykelstien - 
cykelbump eller 
bomme for at 
reducere risiko 
for at cyklister 
vil køre hurtigt 
gennem kryd-
set henover 
fodgængerfel-
tet.  

Hold-an vej/He-
deparken 

"På krydsets sy-
døstlige hjørne 
er der en ned-
lagt tanksta-
tion, hvor der 
vurderes at 
være risiko for 
at biler vil køre 
hen over hjør-
net, og direkte 
ud i krydset. 
Det bemærkes 
at der er opsat 
betonblokke 
ved de gamle 
indkørsler til 
tanken, så risi-
koen for at der 
kommer biler 
inde fra områ-
det er meget 
lille."  
  
  

Genopret 
kantsten, så der 
bliver en høj 
kantsten eller 
placer store 
sten eller blom-
sterkummer for 
at forhindre at 
der køres di-
rekte ud i kryd-
set fra hjørnet.  

1         

Ballerup Blv. 
Harrestrupvej 

På cykelsti 
mangler stop-
streg for cykel-
sti og fodgæn-
gerfelt.  
  
  

Afmærk mang-
lende stopstre-
ger og fodgæn-
gerfelter   

1         

Ballerup Blv. 
Harrestrupvej 

"Med nuvæ-
rende signalop-

Signalstanderen 
rykkes ind på 

1         
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stilling er signa-
let ikke særlig 
tydelig for cykli-
ster på Ballerup 
Boulevard mod 
øst.  
Hovedsignalet 
for bilerne gæl-
der også for 
cyklisterne, 
men hovedsig-
nalet er drejet i 
retning mod bi-
lerne."  
  
  

fortovet, som 
del af sammen-
hængende revi-
dering og 
genopretning af 
signalopstilling 
(se også 41.3)  

Ballerup Blv. 
Harrestrupvej 

Signalstandere 
er placeret mel-
lem kørebane 
og cykelsti, hvil-
ket gør det 
uklart  om kon-
flikten mellem 
fodgængere og 
cyklister også 
er reguleret af 
signalanlægget.  
  
  

Signalstandere 
rykkes ind på 
fortovet, som 
del af sammen-
hængende revi-
dering og 
genopretning af 
signalopstilling 
(se også 41-2)  

1         

Ballerup Blv. 
Harrestrupvej 

I krydset er 
stopstreg for 
højresvingende 
trukket cirka 5 
meter tilbage 
ift. stoplinje for 
cyklister. Stop-
linje for ligeud-
kørende og 
venstresvin-
gende er ikke 
trukket tilbage 
tilsvarende, og 
der er derfor ri-
siko for at de 
højresvingende 
vil placere sig 
på linje med de 
øvrige biler.  
  
  

Afmærk stop-
streger, så bi-
lernes stop-
streg i alle køre-
spor er rykket 5 
meter tilbage 
ift. cyklisternes 
stoplinje.  

1         
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Ballerup Blv. 
Harrestrupvej 

Signalstander 
på det nordøst-
lige hjørne er 
placeret for tæt 
på cykelstien, 
så der er risiko 
for at styret fra 
en cykel ram-
mer masten. Jf. 
vejreglerne skal 
afstanden mel-
lem stander og 
kantsten mini-
mum være 30 
cm.  
  
  

"Standeren ryk-
kes, så der er 
30 cm, mellem 
kantsten og 
mast. Det skal 
dog sikres en 
barnevogn sta-
dig kan komme 
forbi på indersi-
den af masten. 
Alternativt kan 
man etablere 
kantlinje på cy-
kelstien for at 
cyklerne ikke 
skal køre så tæt 
på masten."  

1         

Ballerup Blv. 
Harrestrupvej 

"I krydset er 
der i tilfarterne 
på Ballerup 
Boulevard 
fremført cykel-
sti med græsra-
bat mellem høj-
resvingsbane 
og cykelsti. Den 
brede græsra-
bat medfører 
dårlig oversigt 
for de højre-
svingende biler. 
"  
  
  

"For at gøre 
cyklister mere 
tydelige for de 
højresvingende 
biler anbefales 
at trække cykel-
stien ud til kø-
rebanen frem 
mod krydset. 
Afkortet cykel-
sti anbefales 
ikke pga. den 
høje hastighed 
på Ballerup 
Boulevard. 
"  

1         

Ballerup 
Blv./Torvevej 

I krydset har 
venstresvin-
gende vigepligt 
for trafikken i 
den modsatte 
retning. På Bal-
lerup Boulevard 
og fra Bybjerg-
vej fra syd skal 
de venstresvin-
gende både 
overskue trafik-
ken i 2 vognba-
ner, samt cykli-
ster og fodgæn-
gere. Der er 3 
politiregistre-

For at forbedre 
trafiksikkerhe-
den i krydset 
anbefales at 
etablere 
bundne ven-
stresving på 
Ballerup Boule-
vard. Der vur-
deres at være 
plads til dele-
heller mellem 
ligeud- og ven-
stresvingsbaner  

1         
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rede ven-
stresvingsuheld 
i krydset (heraf 
to fra øst).  
  
  

Ballerup 
Blv./Torvevej 

I krydset er der 
afkortet cykel-
sti fra vest og 
samtidig blåt 
cykelfelt fra 
samme retning. 
Denne kombi-
nation af af-
mærkning er 
uhensigtsmæs-
sig, idet en af 
fordelene ved 
afkortet cykel-
sti er at cyk-
lerne har mulig-
hed for at pla-
cere sig på ven-
stre side af bi-
lerne. Dette un-
derstøttes ikke, 
når cykelfeltet 
er placeret i 
højre side af 
højresvingsba-
nen.  
  
  

Det vurderes at 
det blå cykelfelt 
ikke bidrager til 
øget trafiksik-
kerhed i kryd-
set, og det an-
befales således 
af fjerne det blå 
cykelfelt.  

1         

Ballerup 
Blv./Torvevej 

"Påkørselsfar-
lige ender af 
autoværn. 
På Ballerup 
Boulevard øst 
er placeret au-
toværn, hvilket 
er positivt for 
trafiksikkerhe-
den. Enderne af 
autoværnene 
er imidlertid 
udført, så de i 
sig selv udgør 
en påkørsels-
farlig genstand, 
og der er risiko 
for uheld med 

Etabler stødab-
sorberende au-
toværnsende 
på autoværnet.  

1         
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alvorlige skader 
ved påkørsel af 
autoværnet."  
  
  

Ballerup 
Blv./Torvevej 

"For højresvin-
gende fra Byb-
jergvej ser det 
umiddelbart ud 
som om at det 
kan være et 
problem for 
store højresvin-
gende køretø-
jer (sættevogn 
mv.) at bagen-
den af køretø-
jet går ind over 
cykelstien. 
Der er sket en 
dødsulykke i 
det pågæl-
dende højre-
sving."  
  
  

"Kontroller om 
sættevognstog 
kan svinge til 
højre uden at 
køre ind over 
cykelstien. Hvis 
ikke rykkes cy-
kelstien tilbage, 
og stopstreg for 
biler rykkes til-
svarende. Uaf-
hængig af køre-
kurverne anbe-
fales at sætte 
kantsten til af-
grænsning af 
cykelstien. 
Alternativt kan 
etableres afkor-
tet cykelsti i til-
farten, som 
burde være en 
mere trafiksik-
ker løsning."  

1     1   

Ballerup 
Blv./Milepar-
ken 

"Afmærkning er 
slidt flere ste-
der i krydset. 
Nedslidt af-
mærkning kan 
medføre uklar-
hed omkring, 
hvor den en-
kelte trafikant 
skal placere sig 
i krydset ift. vi-
gepligtsforhold 
mv.  
Dertil er også 
belægningen 
slidt og hullet, 
hvilket forøger 
uheldsrisikoen 
yderligere."  
  
  

Der er behov 
for ny afmærk-
ning i hele kryd-
set, samt opret-
ning med nyt 
slidlag.  

1         
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Ballerup 
Blv./Milepar-
ken 

"Påkørselsfar-
lige ender af 
autoværn. 
På Ballerup 
Boulevard er 
placeret au-
toværn, hvilket 
er positivt for 
trafiksikkerhe-
den. Enderne af 
autoværnene 
er imidlertid 
udført, så de i 
sig selv udgør 
en påkørsels-
farlig genstand, 
og der er risiko 
for uheld med 
alvorlige skader 
ved påkørsel af 
autoværnet."  
  
  

Etabler stødab-
sorberende au-
toværnsende 
på autoværnet.  

1         

Ballerup 
Blv./Milepar-
ken 

Cykelbane fra 
Mileparken er 
meget smal. 
Det vurderes at 
være mere tra-
fiksikkert at 
etablere afkor-
tet cykelsti op 
mod krydset fra 
Mileparken.  
  
  

Det anbefales 
at etablere af-
kortet cykelsti 
op mod kryd-
set. Det vurde-
res umiddelbart 
at den afkor-
tede cykelsti 
kan etableres 
udelukkende 
ved at ændre 
på afmærknin-
gen op mod 
krydset.  

1         

Ballerup 
Blv./Milepar-
ken 

I krydset er der 
i tilfarterne på 
Ballerup Boule-
vard fremført 
cykelsti med 
græsrabat mel-
lem højre-
svingsbane og 
cykelsti. Den 
brede græsra-
bat medfører 
dårlig oversigt 
for de højre-
svingende biler.  

"For at gøre 
cyklister mere 
tydelige for de 
højresvingende 
biler anbefales 
at trække cykel-
stien ud til kø-
rebanen frem 
mod krydset. 
Afkortet cykel-
sti anbefales 
ikke pga. den 
høje hastighed 

1         
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på Ballerup 
Boulevard."  

Ballerup 
Blv./Milepar-
ken 

"I krydset er 
stoplinje for 
højresvingende 
trukket cirka 5 
meter tilbage 
ift. stoplinje for 
cyklister. Stop-
linje for ligeud-
kørende og 
venstresvin-
gende er ikke 
trukket tilbage 
tilsvarende, og 
der er derfor ri-
siko for at de 
højresvingende 
vil placere sig 
på linje med de 
øvrige biler. 
Med stopstre-
ger helt 
fremme ved 
fodgængerfel-
tet har bili-
sterne heller 
ikke et godt ud-
syn til fodgæn-
gere."  
  
  

Afmærk stop-
streger, så bi-
lernes stop-
streg i alle køre-
spor er rykket 5 
meter tilbage 
ift. cyklisternes 
stoplinje.  

1         

Ballerup 
Blv./Milepar-
ken 

I krydset har 
venstresvin-
gende vigepligt 
for trafikken i 
den modsatte 
retning. På Bal-
lerup Boulevard 
skal de ven-
stresvingende 
både overskue 
trafikken i 2-3 
vognbaner, 
samt cyklister 
og fodgængere. 
Der er 4  politi-
registrerede 
venstresvings-
uheld i krydset 
(heraf 4 fra 

For at forbedre 
trafiksikkerhe-
den i krydset 
anbefales at 
etablere 
bundne ven-
stresving på 
Ballerup Boule-
vard. Der vur-
deres at være 
plads til dele-
heller mellem 
ligeud- og ven-
stresvingsbaner  

1         
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nord - retning 
vist på billedet).  
  
  

Ballerup By-
vej/Hold-an Vej 

"Påkørselsfar-
lige ender af 
autoværn. 
På Ballerup 
Boulevard er 
placeret au-
toværn, hvilket 
er positivt for 
trafiksikkerhe-
den. Enderne af 
autoværnene 
er imidlertid 
udført, så de 
ved høj fart ud-
gør en rampe, 
som kan med-
føre at bilen 
vælter."  
  
  

Etabler stødab-
sorberende au-
toværnsende 
på autoværnet.  

1         

Ballerup By-
vej/Hold-an Vej 

"På krydset sy-
døstlige hjørne 
er der en shunt 
for højresvin-
gende cyklitser.  
I kurven er der 
en kant på cy-
kelstien i inder-
siden af kurven. 
I glat føre kan 
det forøge risi-
koen for at man 
skrider ud og 
vælter."  
  
  

Cykelstien og 
belægningen på 
kanten/vulsten 
bør regule-
res/ændres, så 
den hælder den 
anden vej.  

1         

Ballerup By-
vej/Hold-an Vej 

"På krydsets 
sydvestlige 
hjørne er place-
ret en tanksta-
tion, hvor der 
på tilfarten til 
krydset fra Bal-
lerup Byvej og 
på frafarten til 
Hold-An Vej er 
placeret over-

Det kan være 
problematisk at 
ændre på ad-
gangsforhol-
dene til en pri-
vat tankstation 
, men i første 
omgang anbe-
fales at analy-
sere trafiks-
trømme til og 

1         
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kørsler ud og 
ind til tanksta-
tionen. Man 
kan kun køre 
højre ind og 
højre ud ved 
overkørslerne. 
Trafikken ind- 
og ud til tanken 
medfører en 
øget uheldsri-
siko omkring 
krydset."  
  
  

fra tanken for 
at afklare om-
fanget af kon-
krete proble-
mer ved ind- og 
udkørsel til 
tankstationen.  

Ballerup By-
vej/Hold-an Vej 

"I krydset er 
der bundne 
venstresving fra 
Hold-an Vej og 
sekundær vi-
gepligt fra Sko-
vvej og Hold-an 
Vej. 
Der er mange 
venstresvingere 
i krydset fra alle 
retninger og 
generelt meget 
trafik i krydset.  
Der er 4 politi-
registrerede 
venstresvings-
uheld i krydset 
(heraf 3 fra 
nord) 
"  
  
  

"Af hensyn til 
trafiksikkerhe-
den vil det 
være bedst at 
etablere 
bundne ven-
stresving i alle 
tilfarter (også 
fra nord og 
syd).  
Løsningen bør 
dog analyseres 
nøjere, idet 
bundne ven-
stresving også 
vil medføre en 
dårligere frem-
kommelighed, 
der også kan 
have negative 
konsekvenser 
for trafiksikker-
heden (bla. 
flere bagende-
kollisioner og 
forsøg på at nå 
igennem kryd-
set umiddelbart 
efter afslutning 
af grønt i 
gul/rød-tiden)."  

1         

Ballerup Byvej/ 
Måløv Parkvej 

"Amærkningen 
i krydset er 
slidt.  
Utydelig af-
mærkning kan 

Der er behov 
for ny afmærk-
ning i hele kryd-
set  

1         
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medføre usik-
kerhed omkring 
hvor den en-
kelte trafikant 
skal placere sig 
ved kørsel gen-
nem krydset, 
og hvor svin-
gende biler skal 
vige for ligeud-
kørende."  
  
  

Ballerup Byvej/ 
Måløv Parkvej 

"Påkørselsfar-
lige ender af 
autoværn. 
På Ballerup By-
vej og Målev 
Byvej er place-
ret autoværn, 
hvilket er posi-
tivt for trafik-
sikkerheden. 
Enderne af au-
toværnene er 
imidlertid ud-
ført, så de i sig 
selv udgør en 
påkørselsfarlig 
genstand, og 
der er risiko for 
uheld med al-
vorlige skader 
ved påkørsel af 
autoværnet."  
  
  

Etabler stødab-
sorberende au-
toværnsende 
på autoværnet.  

1         

Ballerup Byvej/ 
Måløv Parkvej 

"Atypisk cykel-
stiforløb. 
På Ballerup By-
vej er cykel-
stien fra øst op-
delt for højre-
svingende og li-
geudkørende. 
Der er også blåt 
cykelfelt for de 
ligeudkørende, 
men hvis de li-
geudkørende 
skal benytte 

"Ændre af-
mærkningen 
for cyklister 
mod vest fra 
Ballerup Byvej. 
Eventuelt kan 
der blive behov 
for at tilpasse 
gennembrud af 
midterhelle på 
Målev Parkvej."  

1         
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det blå cykelfelt 
skal de køre i 
en s-kurve hen 
over fodgæn-
gerfeltet. I 
praksis vil cykli-
sterne sikkert 
ikke følge af-
mærkningen, 
men den mang-
lende sammen-
hæng i afmærk-
ningen vurde-
res at øge risi-
koen for uheld i 
konflikten mel-
lem ligeudkø-
rende cyklister 
og højresvin-
gende biler. "  
  
  

Ballerup Byvej/ 
Måløv Parkvej 

"På alle kryd-
sets frafarter er 
cykelstier af-
mærket som 
dobbeltrettede. 
Generelt bør 
dobbeltrettede 
cykelstier så 
vidt muligt und-
gås i signalan-
læg, og hvis der 
er dobbeltret-
tede cykelstier 
bør de sepera-
treguleres igen-
nem signalan-
lægget. I det 
pågældende 
kryds ophører 
de dobbeltret-
tede stier i fra-
farterne inden 
signalanlægget. 
Der er opsat 
skilte med at 
cyklisterne skal 
stå af og 
trække, men i 
praksis følges 

"Undersøg om 
det vil være 
muligt at ændre 
på stiforhol-
dene omkring 
krydset. Det vil 
være bedst for 
trafiksikkerhe-
den, hvis en el-
ler flere af de 
dobbeltrettede 
cykelstier kan 
nedlægges. 
For dobbeltret-
tede cykelstier, 
der ikke kan 
nedlægges an-
befales at etab-
lere heller ved 
afslutning af cy-
kelstierne og 
stramme af-
mærkningen op 
med klart bud-
skab omkring at 
anbefale at cyk-
listerne skal 
""stå af og 
træk"""  

1     1   
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anvisningerne 
ikke af alle cyk-
lister, hvilket 
kan medføre 
farlige situatio-
ner, hvor cykli-
ster kører gen-
nem krydset fra 
retninger, som 
bilisterne ikke 
forventer. 
"  
  
  

Ballerup Byvej/ 
Måløv Parkvej 

"På krydsets 
nordøstlige 
hjørne er det 
uklart, hvor 
fodgængere 
skal placere sig.  
Der er fortov på 
hjørnet, men 
fra fortovet kan 
fodgængerne 
ikke nå trykk-
nap, så for at 
aktivere trykk-
nappen bliver 
fodgængerne 
nødt til at gå ud 
og placere sig 
på den første 
del af fodgæn-
gerfeltet. "  
  
  

Flyt fortovet på 
hjørnet, så det 
går helt ud til 
cykelstien på 
Ballerup Byvej.  

1         

Ballerup Byvej/ 
Måløv Parkvej 

"Venstresvin-
gende har vi-
gepligt for 
modkørende 
trafik i krydset, 
og der er trafik 
i flere kørespor 
som de ven-
stresvingende 
skal vige for, 
samt cyklister 
og fodgængere.  
Derudover er 
der horisontal-
kurve frem 

Det vil reducere 
riskoen for ven-
stresvings-
uheld, hvis der 
etableres 
bundne ven-
stresving i kryd-
set. Der er 
imidlertid me-
get trafik i kryd-
set i myldreti-
derne, så det 
anbefales også 
at beregne kon-
sekvenserne for 

1         
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mod krydset fra 
øst, nord og 
syd, der medfø-
rer at bilerne 
på disse tilfar-
ter først bliver 
synlige relativt 
tæt på krydset. 
Der er opsat 
strærekasser på 
Ballerup Byvej, 
og der er indi-
kationer af at 
den nedsatte 
hastighed gen-
nem krydset 
har haft positiv 
indflydelse på 
antal ven-
stresvingsuheld 
på Ballerup By-
vej."  
  
  

fremkommelig-
heden inden 
endelig beslut-
ning. Det bør 
indgå i analysen 
om der skal 
etableres 
bundne ven-
stresving for 2 
eller 4 tilfarter.  

Ballerup Byvej/ 
Måløv Parkvej 

"På tilfart fra 
syd er der en 
relativ høj 
skrænt. Vurde-
res til > 1 me-
ter. 
På tilfarten er 
der autoværn 
længere væk 
fra krydset, 
men autovær-
net afsluttes 
cirka 40 meter 
fra krydset. "  
  
  

Forlæng au-
toværn hen 
forbi skrænten 
(cirka 30 meter)  

1         

Ballerup 
Blv./Bybuen 

Beplantning på 
sydsiden af 
krydset spærrer 
for udsyn i 
krydset. Dette 
vurderes speci-
elt kritisk i for-
hold til at ven-
stresvingende 
cyklister ikke er 
synlige for bil-

Fjern planter el-
ler sørg for ved 
vedligehold/be-
skæring at plan-
terne maksi-
malt bliver 50 
cm. høje.  

        Driftopgave 
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trafikken mod 
øst (se cyklist 
på billedet, der 
først er blevet 
synlig ved frem-
kørsel). Konflik-
ten er reguleret 
i signalanlæg-
get, men allige-
vel vurderes 
nuværende si-
tuation kritisk, 
idet bilerne 
ikke har det 
nødvendige 
overblik over 
trafikanter i 
nærheden af 
krydset.  
  
  

Hold-an 
Vej/Kornvæn-
get 

"Ved udkørsel 
fra Kornvænget 
skal man 
oveskue 2 
vognbaner og 
cyklister fra syd 
og 2 vognbaner 
fra nord. Det 
kan være me-
get vanskeligt 
at komme ud, 
og der er til ti-
der kø fra Korn-
vænget (billede 
er fra midt på 
dagen). 
Nogle bilister 
vælger at køre 
ud i midten af 
krydset, og 
krydser vejen i 
to tembi. Dette 
er der ikke helt 
plads til, så det 
skaber nogle 
farlige situatio-
ner."  
  
  

"Der er 
""kaos"" i kryd-
set i dag, og 
hvis 2 vognba-
ner i hver ret-
ning baner skal 
opretholdes på 
Hold-An Vej bli-
ver man nødt til 
at signalregu-
lere krydset. 
Stor udfordring 
ved et signalan-
læg vil være at 
få overkørslen 
til tankstatio-
nen integreret i 
signalanlægget.  
Alternativt skal 
Hold-An Vej af-
mærkes med 1 
vognbane i hver 
retning, som gi-
ver plads til 
svingbaner mod 
Kornvænget og 
tankstationen 
(eller ""bilstøt-
tepunkt"" på 
midten)."  

1         
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Hold-an 
Vej/Kornvæn-
get 

"Også syd for 
krydset er der 
en overkørsel, 
som fortrinsvist 
bliver anvendt 
at trafik ud fra 
tanken mod 
syd. 
Udkørsel fra 
denne tank bi-
drager også til 
øget uheldsri-
siko"  
  
  

Denne overkør-
sel skal også 
tænkes ind i 
den samlede 
løsning for 
krydset ved 
Kornvænget.  

1       Er blevet om-
bygget i 2019. 

Hold-an 
Vej/Kornvæn-
get 

En trafikstrøm 
der giver sær-
lige udfordrin-
ger i krydset er 
venstresvin-
gende fra Hold-
an Vej fra syd 
mod tankstatio-
nen. Disse ven-
stresvingere 
svinger direkte 
fra den venstre 
ligeudbane på 
Hold-An Vej. 
Billedet giver 
en god fornem-
melse af de ka-
otiske tilstande.   
  
  

Uafhængigt af 
om man etable-
rer et signalan-
læg eller for-
bedrer det vi-
gepligtsregule-
rede kryds vil 
det forbedre 
trafiksikkerhe-
den at etablere 
en ven-
stresvingsbane 
fra syd.  

1         

Sydbuen Cykelbaner vir-
ker utryg og cy-
kelsti føres 
igennem bu-
stoppesteder 

A: Etablering af 
cykelsti med 
rød skillerabat. 
B: Etablering af 
cykelsti med 
græsbelagt skil-
lerabet 

1     1   

Vestbuen Cykelbaner vir-
ker utryg og cy-
kelsti føres 
igennem bu-
stoppesteder 

A: Etablering af 
cykelsti med 
rød skillerabat. 
B: Etablering af 
cykelsti med 
græsbelagt skil-
lerabet 

1     1   
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Hold-an Vej ml. 
Ågerupvej og 
Vestbuen 

Cykelbane mis-
forståes som 
kørebane eller 
parkeringsspor 

A: Etablering af 
cykelsti med 
spærrefalde 
som skillerabat. 
B: Etablering af 
cykelsti med 
græsbelagt skil-
lerabet 

1     1   

Hold-an vej ml. 
Vestbuen og 
Poppeltræet 

Biler parkering i 
kantbaneområ-
det, så cyklister 
skal ud på veja-
realet. 

Opsætte parke-
ringsforbud-
stavler 

1         

Ballerup Boule-
vard/Bybjergvej 

Cyklister køre 
direkte ud i 
krydset fra par-
ken. 

Opstramning af 
krydsets 
hjørne. Omdan-
nelse af frem-
ført cykelsti til 
afkortet cykel-
sti.Tilpasning af 
vejprofil på Bal-
lerup Blvd. Ny 
overkørsel ved 
den  
sydlige tilfart. 

1     1   

Måløv Parkvej Dobbeltrettet 
cykelsti, bilister 
overser cykli-
ster, konplice-
rede kryds. 

Dobbeltrettet 
sti bevares.  
Ved sidevejstil-
slutninger  
trækkes cykel-
stien tilbage,  
og cyklisterne 
pålægges  
vigepligten. 

1     1   

Egebjergvej ml. 
Nordbuen og 
Syvendehusvej 

Manglende cy-
kelfaciliteter 

Ingen løsning 
fundet  
grundet de 
pladsmæssige  
forhold og ve-
jens  
klassificering. 

1     1 Kan ikke be-
dømmes da 
der ikke er et 
løsningsfor-
slag. 

Linde 
Alle/Hold-an 
Vej 

Problematikken 
består i, at der 
mangler plads 
for svingende 
cyklister, der 
skal til og fra 
den dobbeltret-
tede sti.  
Cyklister kan 
være nødsaget 

Etablering af 
ventearealer  
for svingende 
cyklister på  
overlæggeren. 

1     1   
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til at stå delvist 
på cyklistareal 
og kørebanea-
real, hvilket 
både kan ud-
gøre en  
uheldsrisiko og 
være meget ut-
rygt. 

Harrestrupvej Manglende 
sikre kryds-
ningsmulighe-
der 

A: Etablering af  
krydsnings-
punkter  
(støtteheller) 
ved hver  
sidevej. 
B: Etablering af 
et  
overkørbart 
midterareal  
langs hele 
strækningen 
samt  
midterheller. 

1     1   

Ågerupvej/Le-
døjetoften 

Manglende 
sikre kryds-
ningsmulighe-
der 

A: Flytning af  
krydsnings-
punktet vestpå,  
så oversigten 
mod øst  
opnås. Etable-
ring af  
krydsnings-
helle. 
B: Krydsnings-
punktet  
bevares på eksi-
sterende  
placering, og 
oversigten  
opnås ved be-
skæring af  
beplantning. 
C: Krydsnings-
punktet  
bevares på eksi-
sterende  
placering, og 
oversigten  
opnås ved be-
skæring af  
beplantning. 
Etablering af  

1         
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krydsnings-
helle. 

Jonstrupvej  ml. 
Blommevej og 
Kirsebærvej 

Manglende for-
tov 

Manglende for-
tov på vestsi-
den mellem 
Blommevej og 
Kirsebærvej. 
Der er dog for-
tov på østsiden, 
afgrænset fra 
vejen af en 
hæk, så der kun 
er adgang til 
fortovet fra 
Blommevej og 
Kirsebærvej (ca. 
230 m fra åb-
ning til åbning).  

1         

Jungshøjvej Manglende 
krydsningshel-
ler 

Krydsningshel-
ler på Jungs-
højvej på hver 
side af Måløv 
Hovedgade. 

1     1   

Magleparken Manglende for-
tov 

Der mangler et 
fortov på vest-
siden af Magle-
parken, fra Syd-
buen til bus-
stoppested ud 
for Maglepar-
ken nr. 200. Der 
er tale om en 
strækning på 
ca. 100 m. 
Kommunen ejer 
ca. 1 m fra eksi-
sterende kants-
ten, hvorfor 
fortov etableres 
med blot 1 flise 
(80 cm bred), 
så der ikke skal 
eksproprieres. 
Der er ikke be-
hov for projek-
tering. 

1       Der skal tages 
hensyn til he-
stfold. 

Harrestrupvej Manglende 
midterstriber 

Etablering af 
midterstriber 
på Harrestrup-
vej, ca. 1,5 km 

1         
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Borupvang Cylister overses 
ved udkørsel 

Etablere gen-
nemgående cy-
kelsti henover 
den sidste ind-
kørsel til 
WTC/Siemens 
(én indkørsel) 
for at tydelig-
gøre vigepligts-
forholdene. 
Som det er i 
dag skal cykli-
sterne køre ned 
og op igen ved 
indkørslen 

1     1   

Ågerupvej  Høj hastighed Din fart tavle, 
vest for vest-
buen 

1 1       

Vestbuen  Høj hastighed ml. Telegrafvej 
og Præstevæn-
get din fart 
tavle 

1         

Lundebjerg-
gårdsvej 

Bedre forhold 
for cyklister 

Der er etableret 
et anlæg bestå-
ende af cykel- 
og gangstier på 
Lundebjerg-
gårdsvej. Her er 
også etableret 
parkeringsfor-
bud, tidsbe-
grænset parke-
ring og en ven-
deplads. An-
lægget fungerer 
fint for biler, 
men cyklister 
bruger anlæg-
get forkert. 
Mange cykler 
mod kørselsret-
ningen på cy-
kelstien nord 
for Lundebjerg-
gårdsvej i ste-
det for at cykle 
frem til den 
dobbeltrettede 
sti ved busslu-
sen, fordi cykel-
stien nord for 

1   1 1   
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Lundebjerg-
gårdsvej er den 
korteste rute. 
Vejen er desu-
den i niveau 
med cykelstien 
ved den hæ-
vede flade ved 
stien, så cykli-
ster ikke gene-
res af kantsten. 
Cyklister bruger 
ikke cykelsti-
erne i busslu-
sen og cykler i 
stedet på selve 
vejen, fordi 
bommene gør, 
at de skal sætte 
hastigheden 
ned. De to cy-
kelbomme øst 
for busslusen 
nedlægges, og 
der opsættes i 
stedet steler 
som forhindrer 
biler i at køre 
på cykelstien. 
En af cykelbom-
mene placeres 
på cykelstien 
vest for busslu-
sen (nord for 
den hævede 
flade), så bus-
serne ikke kører 
tværs over den 
hævede flade 
og i modsat ret-
ning. Cykel-
bommen kom-
bineres med 
fodhegn.  

Sydbuen/Mag-
leparken 

Ombygning på 
baggrund af 
dødsulykke 

Udvide eksiste-
rende helle og 
ændre afmærk-
ning 

1       Administratio-
nen er i gang 
med af udrede 
ejerforhold 
med VD 

Marbækvej Bedre forhold 
for cyklister 

Lave enkeltret-
tede cykelsti på 

1     1   
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det sidste af 
strækningen. 

Krydset Sko-
vvej/Kildesvin-
get-Skottepar-
ken 

Krydsning ikke 
anbefalet for 
indskoling og 
mellemtrin 

Følgeordning, 
hvor voksne el-
ler ældre elever 
hjælper de 
mindste elever 
over vejen eller 
gåbus, hvor æl-
dre elever eller 
voksne følger 
de mindre ele-
ver til skole 
med en fast 
rute 

    1     

Digterparken Ingen cykelfaci-
liteter. Ruten 
ikke kan anbe-
fales, da ÅDT = 
ca. 2.100 ktj. 
Hastigheds-
grænsen er 50 
km/t 

Delt sti      1 1 Tilknyttet sag 
nr. 2 

Krydsnings-
punkt på Jon-
strupvej ved 
Vandværksvej 

Tiltag ikke til-
strækkelig for 
indskoling og 
mellemtrin 

Krydsningshelle 
suppleret med 
følgeordning, 
hvor voksne el-
ler ældre elever 
hjælper de 
mindste elever 
over vejen  

1   1   Tilknyttet sag 
nr. 158 

Grussti mellem 
Brandmosevej 
og eksisterende 
stisystem ved 
Buestræde 

Ruten kan som 
udgangspunkt 
ikke anbefales i 
vinterhalvåret 
uden belysning. 
Det forudsæt-
tes desuden at 
der ryddes sne.  

Ruten kan som 
udgangspunkt 
ikke anbefales i 
vinterhalvåret 
uden belysning. 
Det forudsæt-
tes desuden at 
der ryddes sne.  

    1     

Jonstrupvej-
Måløvgårdsvej 
mellem ad-
gangsvej til nyt 
boligområde og 
Eskildsbjerg 

Uhensigtsmæs-
sig udformning. 
Bilister benyt-
ter cykel-
bane/busstop 
til at undgå 
indsnævring til 
ét kørespor 

Indsnævring 
ved busstop 
fjernes, cykel-
baner eller - 
stier på hele 
strækningen.  

1   1   Vejen bliver 
ombygget i 
2022 

Krydset Vest-
buen/Telegraf-
vej 

Krydsning ikke 
anbefalet for 
indskoling og 
mellemtrin 

Følgeordning, 
hvor voksne el-
ler ældre elever 
hjælper de 

    1     
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mindste elever 
over vejen eller 
gåbus, hvor æl-
dre elever eller 
voksne følger 
de mindre ele-
ver til skole 
med en fast 
rute 

Pederstrupvej 
og sti til Baltor-
pbakken 

Ruten kan som 
udgangspunkt 
ikke anbefales i 
vinterhalvåret 
uden belysning. 
Det forudsæt-
tes desuden at 
der ryddes sne.  

Opgradering 
med belysning 
og evt. asfalt-
belægning  

    1     

Krydset Vest-
buen/Baltorp-
vej 

Krydsning ikke 
anbefalet for 
indskoling og 
mellemtrin 

Følgeordning, 
hvor voksne el-
ler ældre elever 
hjælper de 
mindste elever 
over vejen 

    1     

Krydset Vest-
buen/Ågerup-
vej 

Krydsning ikke 
anbefalet for 
indskoling og 
mellemtrin 

Følgeordning, 
hvor voksne el-
ler ældre elever 
hjælper de 
mindste elever 
over vejen 

    1     

Krydset Hold-
An Vej/Ågerup-
vej 

Krydsning ikke 
anbefalet for 
indskoling og 
mellemtrin 

Følgeordning, 
hvor voksne el-
ler ældre elever 
hjælper de 
mindste elever 
over vejen eller 
gåbus, hvor æl-
dre elever eller 
voksne følger 
de mindre ele-
ver til skole 
med en fast 
rute 

    1     

"Chokolade-
krydset" 
O4/Ballerup 
Byvej 

Krydsning ikke 
anbefalet for 
indskoling og 
mellemtrin 

Niveaufri kryds-
ning/Følgeord-
ning, hvor 
voksne eller æl-
dre elever hjæl-
per de mindste 
elever over 
vejen eller gå-
bus, hvor ældre 

    1   Krydset er ejet 
af Vejdirekto-
ratet 
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elever eller 
voksne følger 
de mindre ele-
ver til skole 
med en fast 
rute 

Krydset Hold-
An Vej/Buepar-
ken-Maglepar-
ken 

Krydsning ikke 
anbefalet for 
indskoling og 
mellemtrin 

Følgeordning, 
hvor voksne el-
ler ældre elever 
hjælper de 
mindste elever 
over vejen eller 
gåbus, hvor æl-
dre elever eller 
voksne følger 
de mindre ele-
ver til skole 
med en fast 
rute 

    1     

Krydset Hold-
An Vej/Hede-
parken 

Krydsning ikke 
anbefalet for 
indskoling og 
mellemtrin 

Følgeordning, 
hvor voksne el-
ler ældre elever 
hjælper de 
mindste elever 
over vejen eller 
gåbus, hvor æl-
dre elever eller 
voksne følger 
de mindre ele-
ver til skole 
med en fast 
rute 

    1     

Krydset Sko-
vlunde By-
vej/Torvevej 

Krydsning ikke 
anbefalet for 
indskoling og 
mellemtrin 

Følgeordning, 
hvor voksne el-
ler ældre elever 
hjælper de 
mindste elever 
over vejen eller 
gåbus, hvor æl-
dre elever eller 
voksne følger 
de mindre ele-
ver til skole 
med en fast 
rute 

    1     

Lundebjerg-
gårdsvej-Lun-
debjerg på 
strækningen 
omkring bus-
sluse 

Bussluse som 
medfører ven-
demanøvrer 
tæt på skolen, 
afsætnings-
plads ud mod 

Nærmere ana-
lyse af an-
komstforhol-
dene, evt. vha. 
kamera/drone 
suppleret med 

    1     
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cykelsti, cykel-
sti i østsiden 
hhv. fortov i ve-
stsiden af Lun-
debjerg. De 
mange funktio-
ner medfører 
kaotiske for-
hold ved an-
komst til skolen 

indput fra for-
ældre og elever 
for at kunne 
fastlægge kon-
kret udform-
ning 

Krydset By-
buen/Ringtof-
ten 

Ingen kryds-
ningsfacilitet. 
Tiltag ikke til-
strækkelig for 
indskoling og 
mellemtrin 

Ombygge 
indsnævning til 
krydsnings-
punkt og er-
statte pude-
bump med hæ-
vet flade. For 
de mindste ele-
ver supplere 
med følgeord-
ning, hvor 
voksne eller æl-
dre elever hjæl-
per de mindste 
elever over 
vejen 

    1   Bybuen bliver 
ombygget i 
2023 -2025 

Krydset Bal-
lerup 
Blvd./Ringtof-
ten-Harrestrup-
vej 

Tiltag ikke til-
strækkelig for 
indskoling og 
mellemtrin 

Niveaufri kryds-
ning/følgeord-
ning, hvor 
voksne eller æl-
dre elever hjæl-
per de mindste 
elever over 
vejen 

    1     

Krydset Bal-
lerup Blvd./Tor-
vevej-Bybjerg-
vej 

Tiltag ikke til-
strækkelig for 
indskoling og 
mellemtrin 

Niveaufri kryds-
ning (muligvis i 
den ene side 
modsat tank-
station)/Følge-
ordning, hvor 
voksne eller æl-
dre elever hjæl-
per de mindste 
elever over 
vejen eller gå-
bus, hvor ældre 
elever eller 
voksne følger 
de mindre ele-
ver til skole 

    1     
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med en fast 
rute 

Krydsnings-
punkt på Harre-
strupvej ud for 
Lundagervej 

Hastighedsmå-
linger viser, at 
der køres for 
stærkt på Har-
restrupvej 

Hastigheds-
dæmpende for-
anstaltninger 
som bump/hæ-
vet flade i for-
bindelse med 
krydsningshel-
len. Følgeord-
ning, hvor 
voksne eller æl-
dre elever hjæl-
per de mindste 
elever over 
vejen eller gå-
bus, hvor ældre 
elever eller 
voksne følger 
de mindre ele-
ver til skole 
med en fast 
rute 

    1     


