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Valg af drivmiddel for buslinje 165 og 155

I flere dr har landets kommuner veeret i gang med at skabe klimavenlige losninger for at
handtere konsekvenserne af klimaforandringerne lokalt. Derfor laver vi pd tveers af
kommuner klimaplaner med malsaetninger om CO2-neutralitet i senest 2050. Herlev
Kommune prioriterer pd lige fod med andre kommuner ogsi den gronne omstilling haojt.

Hele grundlaget for planleegningen af den kollektive busdrift er, at kommunerne
og regionerne samarbejder om planleegning og driften. Det betyder, at vi skal opna
enighed om udbudskriterier, linjefering og meget andet. I den forbindelse har vi
behov for at lytte og tilpasse os i forhold til egne og andres lokale behov.

Alle er enige om og arbejder henimod, at busdriften pa sigt overgar til el- eller
anden emissionsfri-drift. Dette feelles onske om at sikre beeredygtighed og miljeet
er ogsa Herlev Kommunes.

Samtidigt med dette har vi ogsa en forpligtigelse til at sikre en ansvarlig
gkonomisk styring og dermed et blik for, hvordan servicerammen pévirkes af
disse valg.

I Herlev Kommune modtager vi, som andre, efterregulering pa busdriften, som er
stigende pa grund af corona, faldende passagerer og krisetid mm.

Vi er derfor ekstra udfordrede pd den nuvaerende stigning i breendstofpriserne og
iseer priserne pd HVO-diesel. Det er estimeret, at stigningen pa blot HVO-diesel vil
pavirke Herlev Kommunes driftsbudget med 2,5 mio. kr. i 2023. Det er en stigning
pa ca. 16 % pa Herlev Kommunes driftsbudget til kollektiv transport.

For Herlev Kommune er det af skonomiske arsager derfor nedvendigt, at
busdriften for en midlertidig periode overgar til almindelig diesel. Det er ikke en
beslutning om permanent at aendre driften til almindelig diesel, Der skal hurtigst
muligt skiftes tilbage til HVO-diesel, ndr priserne for HVO-diesel udligner sig.
Valget om et eendret drivmiddel er kun midlertidigt. Movia bekreefter, at en sddan
omstilling kan ske med en maneds varsel.
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Valget om midlertidig anvendelse af almindelig diesel, kan kun besluttes for alle
buslinjer i en driftskontrakt. Det betyder, at Herlev Kommunes fleksibilitet pa de to
lokale buslinjer 167 og 168 er afheengige af Furesg, Gladsaxe og Ballerup
kommuners valg, da de er i samme kontrakt som buslinje 165 og 155.

P& nuverende tidspunkt har Furesg og Gladsaxe kommuner tilkendegivet, at de
for en periode kan acceptere, at der anvendes almindelig diesel pa linje 165 og 155.
Ballerup Kommune har ikke truffet denne beslutning trods deres lille andel af
buslinje 165 og 155. Ballerup Kommunes andel er henholdsvis 20% pa buslinje 155,
som har et begreenset antal kereplantimer og under 6% af linje 165. Af den samlede
driftskontrakt har Ballerup Kommune 4,3% af kereplantimerne.

a den baggrund har vi oplistet andre tiltag, som kan tages i brug, for at mindske
pavirkningen af Herlev Kommunes driftsbudget. Alle de oplistede er:

1. Skal linjeferingen aendres, sdledes at buslinje 165 og 155 ikke betjener
Ballerup Kommune og dermed ingen betjening af Egebjerg.

2. Skal Herlev Kommune og eventuelt andre kommuner midlertidigt
overtager udgiften til kereplantimerne i Ballerup Kommune og dermed
ogsa beslutningskompetencen i forhold til valg af drivmiddel.

3. Skal Ballerup Kommune overtager den ekstra omkostning Herlev
Kommune og eventuelt andre kommuner har ved at fastholde HVO-diesel.

4. Skal der anvendes en blanding af almindelig diesel og HVO-diesel fordelt
svarende til Ballerup Kommunes andel, dermed anvendes 4,3% HVO-diesel
og de resterende 95,7% er almindelig diesel.

5. Midlertidigt overgang til almindelig diesel for buslinjer 167, 168, 155 og
165.

Furesg, Gladsaxe og Herlev kommune er enige om alternativ fem og har politiske
beslutninger, der skaber mulighed for indgdelse af aftale om dette alternativ. Men
da alle kommuner skal veere enige, spaender Ballerup Kommune ben for, at denne
lgsning kan besluttes.

Furesg, Gladsaxe og Herlev kommuner kan anbefale, at der evalueres efter seks
maneder samt at bede Movia felge prisudviklingen for henholdsvis HVO- og
almindelig diesel. Hvis prisforskellen udlignes inden da, zendres driften inden for
en maned tilbage til HVO-diesel.

Hyvis der ikke kan opnds enighed om dette alternativ, er Furesg, Gladsaxe og
Herlev kommuner enige om, at der kan treeffes beslutning om at anvende
alternativ fire midlertidigt. Ballerup Kommune kan dermed indregne CO2
besparelsen for deres 4,3% af linjerne. P& nuveerende tidspunkt oplyser Movia, at
udgiften for de 95,7% almindelig diesel og 4,3% HVO-diesel gor sig geeldende for
alle kontraktens buslinjer og finansieringen ogsa fordeles mellem kommunerne.
Dette forhold vil kommunerne udfordre Movia p4, sdledes at finansieringen felger
kereplantimerne pa de 4,3%, som er Ballerup Kommunes og dermed Ballerup
Kommunes udgift.
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Hyvis ikke der blandt kommunerne og regionen kan opnas feelles forstdelse og
fleksibilitet ved planleegning og driften af busserne, vil det fremtidige samarbejde
blive rigtigt sveert. Det betyder, at Herlev Kommune fremadrettet i samarbejdet
med Ballerup Kommune vil have en anden tilgang i forhold til beslutninger om
udbudskriterier, ruteplanleegning mm.
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