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Bilag til udbudsgrundlag A24

Bilag 1: Miljg

Movia stiller krav til bussernes miljgydelse og ikke til specifikke tekniske lgsninger. Der sondres mellem tre
miljgydelsesniveauer: Fossil drift, fossilfrihed og emissionsfrihed. Frem for at stille krav til elbusser, stiller
Movia krav til emissionsfrihed. Dette indebzerer, at operatarerne kan tilbyde den tekniske lgsning til emis-
sionsfri drift, som giver operatgren de bedste forudsaetninger for at give det mest fordelagtige tilbud. Der-
med bliver det f.eks. muligt for operatgren at vaelge mellem at tilbyde elbusser og brintbusser.

Movias ejere har med Mobilitetsplan 2020 besluttet at al rutekgrsel i 2030 skal veere fossilfri, og at mindst
halvdelen af alle busser skal vaere elbusser (emissionsfri drift). De seneste udbud har vist, at det er billigere
at omstille til emissionsfri drift end til fossilfri drift. Movia anbefaler derfor, at Mobilitetsplanens miljgmal skal
opnas ved at stille krav om emissionsfri drift (elbusser eller brintbusser) og ikke fossilfri drift.

Med udkastet til Mobilitetsplan 2024 foreslar Movia, at alle nye busser som udgangspunkt bliver udbudt
med krav om elbusser (emissionsfri drift).

1.1 Fossil drift

Fossile busser anvender almindelig diesel (diesel B7) eller naturgas. Ved de seneste udbud har kommuner
og regioner overvejende valgt emissionsfrined (elbusser eller brintbusser), hvilket har medfert et stort fald i
andelen af busser pa fossil drift. Nar A23 har driftsstart i perioden fra december 2025 til februar 2026, kom-
mer andelen af busser med fossil drift ned pa ca. 26 pct.

I nogle tilfeelde anbefaler Movia, at busdriften udbydes med krav om fossil drift. Det er tilfaeldet, hvis Movia
og trafikejerne gnsker at omstilling til emissionsfri drift koordineres med udbud af anden busdrift i samme
geografiske omrade. Det giver mulighed for at fa et tilstraekkeligt volumen til, at emissionsfri drift bliver lan-
som. Busdriften udbydes her med en kort kontraktperiode. Hvis kontrakten fortsaetter efter 2030, giver kon-
trakten mulighed for tilk@b af fossilfrihed, sa det er muligt at indfri Movias mal om, at alle busser er fossilfri.
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1.2 Fossilfrihed

Fossilfrihed betyder, at operatgrerne ikke bruger fossile breendstoffer i afvikling af busdriften, og at driften
gennemfgres uden nettoudledning af drivhusgasser (CO;). Movia anlzaegger i forhold til biobraendstoffer den
betragtning, at CO,-udledningen fra selve forbraendingen i bussen er nul, idet der ved forbraending kun ud-
skilles den CO,, som afgraden under sin vaekst har optaget fra atmosfaeren via fotosyntese. Fossilfri busdrift
kan f.eks. afvikles med busser, som anvender biogas, biodiesel eller HVO-biodiesel. Movia har ved seneste
udbud ikke anbefalet fossilfri drift, da priserne for kgrsel med elbusser med de rammebetingelser Movia
udbyder for hhv. fossilfri og emissionsfri drift ligger pa niveau med eller lavere end fossilfri drift.

Movia stiller krav til at biobraendstoffer skal indfri de baeredygtighedskriterier for biobraendstoffer, som frem-
gar af Energistyrelsens Bekendtggrelse om CO2e-fortreengningskrav og baeredygtighed m.v.

1.3  Emissionsfrihed

Emissionsfrihed betyder, at der ingen udledning er af CO, og lokal luftforurening (NOx og partikler) fra bus-
sens motor. Emissionsfri drift kan afvikles med elbusser eller brintbusser. Operatgrerne foretraekker depo-
topladte elbusser som emissionsfri lasning. Elbusser og brintbusser opfylder kravene til bade fossilfrihed
og emissionsfrihed.

1.4 Miljgpavirkninger

Anvendelse af busser medfarer en raekke miljgpavirkninger. Der kan sondres mellem klimapavirkninger
(udledning af drivhusgasser), udledning af lokal luftforurening og udledning af stgj. Nar Movia taler om mil-
jopavirkningerne fra busdriften, anleegger vi normalt en tank-til-hjul betragtning, dvs. at vi alene ser pa mil-
jepavirkningerne fra selve brugen af bussen. Movia beregner dog ogsa udledning af CO, fra produktion og
transport af drivmidlet. Dette betegnes som kilde-til-hjul.

Nedenstaende figur sammenfatter bussernes miljg- og klimamaessige belastning fordelt pa funktionskrav:

Fossil | Fossilfri Emissionsfri

Reducerer lokal forurening (NO, og partikler)
Reducerer klimapavirkninger (CO5)
Reducerer stgj

Note: Rgd = ingen reduktion i forhold til konventionelle busser. = Reduktion i forhold til seldre konventio-
nelle busser. Grgn = Ingen udledning. Baseret pa tank-til-hjul-betragtning.

1.5  Udledning af CO2

1.5.1  Fossilfrihed og emissionsfrihed

Ved at stille krav om fossilfrihed eller emissionsfrihed sikres det, at der ikke finder en nettoudledning af CO,
sted fra selve busdriften. For en dieselbus finder ca. 95 % af den samlede CO,-udledning gennem bussens
livscyklus sted fra brug af braendstof i bussen. Den primaere kilde til udledning af drivhusgasser sker i form
af CO; ved forbraending af diesel. Der finder dog ogsa en betydelig udledning af drivhusgasser fra produk-
tion og transport af diesel. Kilde-til-hjul-udledningen af CO, fra diesel er saledes 25 % starre end tank-til-
hjul-udledningen.

Der er ingen udledning af CO, fra elbussens elmotor. Til gengeeld kan der veere en udledning ved produk-
tion af strammen. Andelen af gran strgm i elnettet stiger Isbende i takt med, at den danske energiproduk-
tion omstilles til vedvarende energi. | 2022 udgjorde CO2-udledningen fra produktion af el 68,1 g CO, per
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kWt i @stdanmark.! Frem mod 2030 neermer CO2-udledningen fra den danske elproduktion sig nul.2 | en
tank-til-hjul-betragtning er der altsa ingen CO,-udledning fra anvendelse af el som drivmiddel (hvis stram-
men ikke er produceret ombord i karetgjet). | en kilde-til-hjul-betragtning falger CO,-udledningen det dan-
ske elnets el-miks. Kommuner og regioner har dog mulighed for at tilkebe gran stream pa certifikatbasis, og
dermed sikre, at der heller ikke i en kilde-til-hjul-betragtning er udledning af CO,.

1.6  Lokal luftforurening

Forbraending af breendstoffer medfarer dannelse af en raekke sundhedsskadelige stoffer, hvor omfanget af-
haenger af, hvilket braendstof som anvendes. De stoffer, der er den stgrste opmeerksomhed pa, er partikler
(sod) og kveelstofilter (NOXx).

1.6.1  Fossil busdrift og fossilfrihed

Nye konventionelle busser skal i dag indfri miljgstandarden Euro 6, som stiller vidtgaende krav til reduktion
af luftforurening fra bussens motor. For at indfri disse krav er nye busser udstyret med et effektivt, lukket
partikelfilter samt en SCR-katalysator, som fijerner NOx. Som udgangspunkt stiller Movia krav til, at brugte
busser indfrier samme krav som nye busser i forhold til udledning af NOx og partikler.

1.7 Stoj

1.7.1  Fossil busdrift og fossilfrihed

Ved brug af nye busser vil der ofte vaere en mindre stgjmaessig gevinst, mens der ved brugte busser vil
vaere samme stgjbelastning som ved de nuvaerende busser pa linjen. Trafikstgj er en vaesentlig kilde til
stajforurening og har ved laengerevarende pavirkning tydelige sundhedsmaessige pavirkninger.

1.7.2 Emissionsfri busser

Emissionsfrie busser stgjer markant mindre end konventionelle busser. Movia har i samarbejde med
Roskilde Kommune undersggt forskellen i stgj fra de konventionelle busser, som frem til april 2019 betjente
Roskilde Kommunes bybuslinjer, med stgjniveauet fra de elbusser, som betjener linjerne siden april 2019.
Forskellen i stgjniveauet ved henholdsvis forbikarsel med 30 km/t og ved stop og igangsaetning for konven-
tionelle busser og elbussen fremgar af en kort film. Klik her for at afspille filmen.

Den samfundsmaessige veerdi af reduceret trafikstgj fra den kollektive bustrafik ved brug af elbusser er vur-
deret i en svensk sammenhaeng®. Movia er ikke bekendt med, at der er lavet tilsvarende analyser i Dan-
mark. Den svenske undersggelse fastslar, at den samfundsmaessige veerdi af reduceret trafikstgj ved an-
vendelse af elbusser kan medfgre besparelser af en veerdi til over SEK 4 per kilometer. Omsat til en dansk
sammenhaeng svarer en besparelse pa SEK 4 per kilometer til en samfundsmaessig veerdi pa 5-14 % af de
samlede driftsomkostninger til gennemfgrsel af busdriften. Den samfundsmaessige omkostning ved vejstoj
omfatter forhold som bl.a. darligere helbredsniveau, produktionsnedgang og lavere ejendomsveerdi.*

1 https://energinet.dk/media/21bh2Ih4/milj%C3%B8deklarationer-2022-med-revision.pdf

2 Udledningen fra produktion af el i Danmark er ifglge Energistyrelsens Samfundsgkonomiske beregningsforudsaetninger for
energipriser og emissioner 7 g CO2/kWt fra 2030 https://ens.dk/sites/ens.dk/files/Analyser/soeb22.pdf

3 Tystare stadsbussar -kravstalining vid upphandling for minskat kallbuller, Koucky & Partners AB pa vegne af Trafikverket,
2013.

4 Tystare stadsbussar -kravstalining vid upphandling for minskat kallbuller, Koucky & Partners AB pa vegne af Trafikverket,
2013
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https://youtu.be/9TGwXVj0xlU
https://energinet.dk/media/21bh2lh4/milj%C3%B8deklarationer-2022-med-revision.pdf
https://ens.dk/sites/ens.dk/files/Analyser/soeb22.pdf

1.8 Reekkevidde

1.8.1  Emissionsfrihed

Depotopladte elbusser har i dag under ekstreme forhold® en maksimal reekkevidde pa 250-300 km afheen-
gig af teknologi og busstgrrelse. Mange af bussernes vognlgb, dvs. de ture, som hver enkelt bus skal gen-
nemfare i labet af driftsdagen, er leengere end dette, og det betyder, at det kan veere ngdvendigt at oplade
bussen pa garageanleegget i Igbet af dagen.

For at kunne opna gode priser pa emissionsfrie busser, kan det vaere en fordel bade at have busser med
hgj udnyttelse (dvs., at bussen kgrer mange timer dagligt) og lav udnyttelse (dvs. at bussen karer faerre ti-
mer dagligt) i samme udbudsenhed eller i kombinationen af udbudsenheder, da operatgren kan udnytte
busser med lav udnyttelse til at supplere de hgjt udnyttede busser, sa indkeb af ekstra driftsbusser reduce-
res eller undgas.

1.9  Emissionsfrie kontrakter — seerlige vilkar
Operatgrerne ser en betydelig risiko forbundet med Movias vilkar for reduktion af antal driftsbusser. | for-
hold til reduktion af antallet af driftsbusser skyldes dette, at operatgrerne vil fa et tab ved salg af busserne.

1.9.1  Kompensation til operatgr ved aendringer i antallet af elbusser

Movia handterer dette ved at fastseette en specifik kompensation, bade ved udvidelse samt reduktion af an-
tallet af driftsbusser. Hvis der besluttes udvidelse af antallet af busser inden kontraktstart, er det dog uden
kompensation. Kompensationen er beregnet som en %-sats af bussens nyveerdi (inkl. moms).

| Movias kontrakter er det som udgangspunkt muligt at reducere kgrselsomfanget malt pa antal kareplanti-
mer med 20 % inden for kontrakternes rammer uden kompensation til operatgrerne. Endvidere er det som
udgangspunkt muligt at udvide kerselsomfanget malt pa antal kgreplantimer med 30 % inden for kontrak-
ternes rammer uden kompensation til operatgrerne.

Hvis en gendring af karselsomfanget omfatter behov for at reducere eller udvide antallet af driftsbusser, vil
en reduktion eller udvidelse i busantallet i kontrakter med elbusser eller brintbusser medfere en kompensa-
tion til operatgren. Kompensationen ved udvidelse af antallet af driftsbusser er et fast belgb, som svarer til
operatgrens omkostninger til at etablere ny ladeinfrastruktur.

Ved reduktion af antallet driftsbusser, falder sterrelsen af kompensationen afthaengigt af, hvornar i kontrak-
ten reduktionen sker. | A24 vil en reduktion af én driftsbus i det fgrste ar af kontrakten medfgre en kompen-
sation pa hhv. 34 % (12 m bus) og 48 % (13 m bus) af den dokumenterede anskaffelsessum inkl. moms.
Det svarer til en kompensation pa hhv. 1,4 og 2,1 mio. kr. baseret pa de priser pa elbusser, som Movia har
set ved de seneste udbud. Kompensationen kan afholdes som et engangsbelgb eller udbetales som ggede
faste omkostninger gennem den resterende kontraktperiode. Movia gennemfarer lsbende markedsdialoger
med henblik pa at vurdere, om kompensationssatserne kan justeres saledes, at omkostningerne for en an-
dring nedsaettes.

Elbusser har en begreenset raekkevidde. Dette giver mindre fleksibilitet i driften end dieselbusser. Der er
nogle typer eendringer af driften, som medfarer behov for en eller flere ekstra elbusser, hvor aendringen
ikke havde medfart behov for ekstra dieselbusser. Movia har i A24 mulighed for at udvide antallet af arlige
kereplanstimer med 15 %. Hvis a&endringen er stagrre end 15 % og medfarer behov for en ekstra driftsbus,

5 Hgjt energiforbrug som fglge af ekstreme udetemperaturer og end-of-life-kgrebatteri.
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skal Movia betale en engangskompensation til operatgren og busafhaengig betaling for bussen.

1.9.2 Mulighed for supplerende dieseldrift i opstarten

Movia tillader mulighed for en gradvis indfasning af 100 % emissionsfri drift pa en buslinje.

Der gives mulighed for, at operatarerne i det farste kontraktsar kan gennemfare driften med 10 % konven-
tionelle busser, uden at operatgren vil blive palagt bod. Det betyder, at operatgren i det fgrste ar kan opret-
holde serviceniveauet ved at indseette dieselbusser, hvis der opstar opstartsproblemer med elbusserne.
Busser, der anvendes i stedet for emissionsfrie busser, vil veere fossilfri.

1.9.3 Elafqift
I december 2020 indgik regeringen en aftale med Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten

om "Grgn omstilling af vejtransporten”. Som et led i aftalen forleenges ordningen om lav elafgift for er-
hvervsmeessig opladning af elbiler til 2030. Dette betyder, at den lave elafgift for elbusser i rutekarsel er
sikret frem til udgangen af 2030. Ordningen medfgarer, at busoperatgrerne i 2024 kan fa godtgjort 76,1
agre/kWh af elafgiften. Det svarer til en besparelse pa 20-40 kr. pr. kereplanstime (afhaenger af gns. hastig-
hed og energieffektivitet).

Operataren laegger den lave energiafgift til grund for sit tilbud gennem hele kontraktperioden. Trafikejerne
vil skulle kompensere operatgren for den omkostning, som dette matte medfare, hvis ordningen om lav el-
afqift til elbusser ophgrer i Igbet af kontraktperioden.

1.9.4 Opvarmning af buskabinen

Karsel med elbusser i danske klimatiske forhold kraever et betydeligt energiforbrug til opvarmning af bus-
sen om vinteren. Denne opvarmning kan ske elektrisk og derved uden udledning af NOx. Det store energi-
forbrug dreener imidlertid bussernes batteri og betyder, at bussens batteri skal vaere stgrre for at have
samme raekkevidde, og det kan vaere ngdvendigt med flere busser for at opretholde driften.

Movia stiller ikke krav om el-opvarmning, og giver med mulighed for, at opvarmningen kan ske ved hjeelp af
et oliefyr, nar udendarstemperaturen falder til under 5 °C. Oliefyret vil i sa fald anvende et fossilfrit breend-
stof (HVO-biodiesel eller lignende). | vintermanederne accepteres en lavere indetemperatur pa 16 °C i ste-
det for 18 °C.
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Bilag 2: Tilvalgsmulighed

Klima- og miljgpavirkninger (LCA)

Movia har i samarbejde med en raekke nordiske trafikselskaber udviklet et spgrgeskema vedr. miljg- og kli-
mapavirkninger fra emissionsfrie bussers produktion, anvendelse og bortskaffelse. Med overgangen til el-
busser reduceres udledninger fra bussernes drift markant. Der er dog fortsat miljg- og klimapavirkninger
forbundet med de gvrige faser af bussens livscyklus. Der udledes klimagasser fra produktion af bussen og
bussens batteri, der er miljgpavirkninger forbundet med udvinding af bussens ramaterialer, der er klimapa-
virkninger fra laekage af det kelemiddel, som anvendes i bussens klimaanlaeg, og muligheder for at genan-
vende bussens dele afhaenger af hvilke materialer, som benyttes, og hvordan bussen er designet. Hidtil har
trafikselskabet haft en meget begraenset viden om miljg- og klimapavirkninger fra bussens produktion og
end-of-life-fase.

Movia gnsker gennemsigtighed i forhold til de samlede miljg- og klimapavirkninger fra produktion, anven-
delse og bortskaffelse af emissionsfrie busser. Sammen med de andre nordiske trafikselskaber har Movia
arbejdet for, at busindustrien udvikler en feelles metodik til at opg@re miljg- og klimapavirkninger fra emis-
sionsfrie busser gennem hele bussens livscyklus. Det lykkedes dog ikke at blive enige med busproducen-
terne om udvikling og anvendelse af en sadan faelles miljgproduktdeklaration for emissionsfrie busser.

Med livcyklusanalysesp@rgeskemaet far vi viden om centrale forhold vedr. miljg- og klimapavirkninger gen-
nem bussens samlede levetid. De fleste busproducenter, som leverer busser til det danske marked, gen-
nemfarer allerede livscyklusanalyser for deres elbusser. Busproducenterne anvender dog ikke den samme
fremgangsmade for disse analyser, og det er derfor ikke meningsfyldt f.eks. at sammenligne CO2-udled-
ning for produktion af elbusser pa tveers af producenter. Ved besvarelse af spgrgeskemaet opnar operate-
rerne i stedet point i forhold til livscyklusanalysens kvalitet. Operatgren opnar point, hvis analysen er base-
ret pa den internationale standard for livcyklusanalyser, og hvis analysen er tredjepart verificeret af en eks-
pert i liveyklusanalyse (LCA). For andre dele af spargeskemaet opnar operatgren point, hvis bussen er de-
signet pa en made, som ggr det muligt at genanvende de enkelte komponenter, og hvis bussen anvender
et klimavenligt kelemiddel i bussens klimanlaeg.

Det er bade i Movias og trafikejernes interesse at have viden om bussernes miljgydelse i et LCA-perspek-
tiv. Viden om disse forhold kan anvendes til handtering af spgrgsmal fra borgere og medier (f.eks. vedr.
hvilke batterier benyttes, hvad er CO,-fodaftrykket fra produktion af batterierne). Ved at eftersparge LCA-
dokumentation bidrager kommunerne og regionerne til at skabe en starre fokus pa miljgpavirkninger fra
bussens produktion og end-of-life, hvilket er med til at flytte dagsordenen inden for industrien.

De andre nordiske trafikselskaber, som har veeret med til at udvikle spgrgeskemaet, planlsegger ogsa at
anvende det i fremtidige udbud. Ved at std sammen om at italesaette behov for viden om bussernes sam-
lede miljg- og klimapavirkninger sender vi et klart signal til markedet om, at vi gnsker mere gennemsigtig-
hed pa dette omrade, og at der ogsa er en betalingsvillighed for denne viden. Fra og med udbud A22 anbe-
faler Movia at tillaegge viden om bussernes klima- og miljgpavirkninger gennem bussens livscyklus en
veerdi ved evaluering af operatgrens tilbud for emissionsfrie enheder. Det er frivilligt for operatgren at op-
lyse disse informationer om den tilbudte emissionsfrie bus. Operatgrens besvarelse af spgrgeskemaet vur-
deres ud fra en raekke objektive kriterier. Hvis operateren ved besvarelse af spgrgeskemaet opnar en vis
score, bliver operatgren tilbud tillagt en veerdi pa 5.000 kr. pr. driftsbus pr. ar.

Movia anbefaler, at der gives et evalueringsteknisk fradrag for livscyklusanalysedokumentation for alle
emissionsfrie enheder. Kravet om livscyklusanalysedokumentation medfgrer en evalueringsteknisk rabat til
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tilbudsgivere, som tilbyder dette, hvilket kan medfare, at omkostningen for trafikejerne gges svarerende til
veerdien af det evalueringstekniske fradrag.
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Bilag 3: Buslengde og kapacitet

Kommuner og regioner skal for de enkelte linjer vaelge, hvilken busstarrelse de gnsker, driften skal udferes
med. Beslutningen skal traeffes pa baggrund af linjens forventede/kendte antal passagerer pa linjen. Hvis
Movia anbefaler en anden lzengde end nuvaerende eller en kommune/region gnsker en anden busleengde
end nuveerende, udfgrer Movia en prgvekgrsel pa den aktuelle linjefgring for at sikre, at det er muligt at
kunne komme rundt pa ruten med den gnskede busleengde.

Movia opererer i udbud med fglgende laengder af busser:
"Minibusser”: Kortere end 8,6m

e 9-10 m busser: 8,6-10,6 m

e 12 m busser: 11,9-12,2 m (standard)

e 13 mbusser: 12,9-13,7 m

e 15 m busser: 14,5-15,0 m

e 18 mbusser: 18,0-18,75 m

Veelges busser kortere end 12 m, skal den begraensede kapacitet iagttages. Den begreensede kapacitet
kan medfgre dels hyppig brug af stapladser, dels foragede udgifter til dublering (ekstra busser pa afgange
med for mange passagerer til kapaciteten i en enkelt bus). Endvidere er antallet af leverandgrer i Danmark
af mindre busser beskedent, hvilket Movia kan se pavirker konkurrencen og dermed prisen. Minibusser har
en kortere reekkevidde end standardbusser, hvilket kan medvirke til hgjere priser. Saledes kan det af flere
arsager blive dyrere for kommunen og regionen at veelge en kortere bus end standardstgrrelse. Standards-
torrelse er 12 meter.

Veelges busser laengere end 12,0 m skal opmaerksomheden henledes pa, at dette kraever tilladelse fra vej-
myndigheden, jf. dimensionsbekendtgarelsen, og desuden kan betyde aendringer i vejinfrastrukturen, her-

under evt. tilpasning af linjens stoppesteder. Beslutning om samt bevilling til etablering af den ngdvendige

infrastruktur inden driftsstart, skal veere afklaret forud for udbuddet.

Hvis der veelges andre busser end 12 m standarden, skal der ggres opmeerksom p4, at valget kan medfere
lavere fleksibilitet i forhold til omplacering af busser ved aendringer i driftsomfanget, savel i opad- som ned-
adgaende retning.

Der geres ligeledes opmeerksom pa, at valg af andre busser end 12 m standardbusser medfarer hgjere
kompensationssatser.

Breendstof udger en relativ stor andel af udgifterne til busdrift. Generelt er driften af stgrre og tungere bus-
ser derfor relativt dyrere end for mindre busser. Omvendt udger udgifterne til chauffarlenninger generelt
den stgrste andel af udgifterne til busdrift. Movia anbefaler derfor, at I@sningen for den enkelte linje optime-
res i forhold til frekvens og busstegrrelse, og at der generelt anvendes starre busser pa linjer med stort pas-
sagergrundlag. Ved anvendelse af stgrre busser under de rette forudsaetninger sikres samtidig en optime-
ring af den miljgmaessige pavirkning pr. passagerkilometer.
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Bilag 4: Elektriske ramper og tilgangelighed

Alle Movias busser er udstyret med en rampe til kgrestolsbrugere. Hidtil har ramperne veeret manuelle,
handbetjente ramper, som giver aeldre med nedsat mobilitet og passagerer med fysiske handicap, i seerlig
grad kgrestolsbrugere, en adgang til bussen. Fra et kundeperspektiv betyder Iasningen med de manuelle
ramper, at man som passager skal have hjzelp til at folde rampen ud fra fx en ledsager, da man ikke kan
betjene rampen fra en kgrestol. Det er ikke muligt at fa hjaelp fra chaufferen, da denne ikke ma forlade fo-
rersaedet undtagen pa de seerlige servicebuslinjer.

Fra og med udbud A22 udbydes alle nye busser i Movias busdrift i A-kontrakter med elektriske ramper for
at give en gget tilgeengelighed for seerligt passagerer i kgrestol. Dette skyldes bl.a., at en elektrisk rampe
aktiveres af chauffaren.

Det er imidlertid vigtigt at understrege, at det ikke alene er rampelgsningen i bussen, der er afggrende for
tilgaengeligheden til busdriften, da haeldningen pa rampen ogsa afgeres af indstigningshejden og den gv-
rige tilgeengelighed ved stoppestedet, dette uanset om der er elektriske eller manuelle ramper i busserne.

Det skal desuden understreges, at tilpasning af stoppesteder udelukkende kan besluttes af den enkelte
kommune i forhold til kommunens anlaegsbudgetter. Der vil med stor sandsynlighed veere stoppesteder,
der ikke er klargjort til elektriske ramper.

Tilgeengelighed ved stoppestedet

Stoppesteders tilgeengelighed handler bade om, hvor nemme de er at komme til og om, hvordan de indret-
tes for at fungere bedst muligt for passagerer med handicap. For en kgrestolsbruger er samspillet mellem
manuel/elektrisk rampe i bussen og stoppesteder bedst, hvis der er almindelig kantstenshgjde/forhgjede
kantsten. Ved stoppesteder helt uden kantsten bliver haeldningen pa ramperne meget stor og dermed sveer
at forcere, uanset om det er en manuel eller elektrisk rampe, der er installeret i bussen. Bussernes indret-
ning og stoppestedernes indretning heenger derfor ulgseligt sammen i forhold til tiigaengeligheden for pas-
sagerer, der er afhangige af ramper for at stige af- og pa bussen.

Ramperne skubbes ud af bussens gulv og laegger sig pa den overflade, som bussen holder ved, sa hvis
det er en plan overflade vil stigningen vaere stejlere end hvis bussen stopper ved en haevet kantsten. Jo la-
vere en stigning man skal kgre op eller ned af, jo mere tryg vil man vaere som kgrestolsbruger ved at fore-
tage denne mangvre, men da der er mange forskellige karestole, og karestolsbrugere, sa vil det vaere indi-
viduelt, hvornar den enkelte kgrestolsbruger vil veere tryg ved at kgre op eller ned af de elektriske ramper.
Generelt er en alm. kantsten tilstraekkeligt til at give en sikker ind- og udkgrsel, mens den haevede kantsten
giver en god og tryg ind- og udkgrsel. Ind- og udkgrsel pa plan terreen vil opleves utrygt for nogle kgrestols-
brugere, som eventuelt vil undga rejsen, eller benytte andre stoppesteder. Ved at indrette stoppestedet
med en alm. kantsten (8 cm.) eller en haevet kantsten (17 cm.) sa forbedres adgangen ikke blot for kare-
stolsbrugerne, men ogsa de gvrige passagerer.

En del kommuner har anlagt stoppesteder med en haevet kantsten ved udvalgte stoppesteder, hvor der
iseer er benyttet specialfremstillede granitkantsten. For at reducere anleegsudgiften kan man se pa kantsten
i beton som f.eks. denne: Spikma Busshallplatsstéd — Benders
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https://www.benders.se/sortiment/infrastruktur/trafikprodukter/vagkompletteringar/busshallplatsstod/

Opgradering af stoppesteder

| forbindelse med implementering af de nye busser med elektriske ramper bgr der ske en gennemgang af
stoppestederne pa de pagaeldende linjer. Det kan ske ved, at man som trafikbestiller henvender sig til
Movia og far et dataudtraek pa, hvilke stoppesteder, som fremover vil blive betjent med nye busser. Heref-
ter kan man via Movia WebGIS (moviatrafik.dk) s@ge stoppestederne frem og via Google Streetview se
stoppestederne. Det er ogsa muligt at fa et estimat pa pastigertallet for det enkelte stoppested, men det
skal tages med et forbehold, da det ikke er givet, at karestolsbrugere blot kan ses som en procentdel af de
samlede antal rejsende.

| forhold til prioritering af stoppesteder, sa kan der vaere forskellige fremgangsmader afheengig af omfang
og gvrige politikker pa omradet:

- | samarbejde med lokale handicaporganisationer kan der udpeges en liste over de mest attraktive
destinationer/stoppesteder

- Opgradering af stoppesteder kan indga i eksisterende tilgeengeligsplaner, sa der sikres en sam-
menhaeng til @vrige indsatser pa handicapomradet

- Opgradering af stoppesteder kan indga i et kvarterlgft eller byfornyelsesprojekt

- Opgradering af stoppesteder kan indga i en renovering af kommunale ejendomme eller gvrige of-
fentlige institutioner

Tilgeengelighed for alle og menneskerettigheder

Movia har siden 2013 haft en tilgeengelighedspolitik, og har med afsaet i denne en lgbende dialog med zel-
dre og handicaporganisationerne via Movias Tilgaengelighedsforum. Men en raekke andre temaer har ogsa
veeret behandlet. For det forste var tilgeengeligheden til busdriften oppe som et tema, som folge af en rap-
port fra Institut for Menneskerettigheder: "Busser for alle”, hvor tilgaengeligheden til busser i Danmark for
personer med bevaegelseshandicap blev undersggt. Rapporten peger pa de barrierer, som mennesker
med bevaegelseshandicap mader, nar de anvender busser som en del af den rutebundne kollektive trans-
port. Det gav blandt andet anledning til en fornyet drgftelse i Tilgeengelighedspanelet om elektriske ramper
i busdriften, som Tilgeengelighedspanelet tidligere har testet. Men det gav ogsa anledning til at stille skarpt
pa forholdene omkring stoppestederne, som er forudsaetningen for, at de elektriske ramper kan fungere ef-
ter hensigten. Det geelder hgjde pa kantstene, bredde pa fortove og nedkarselsramper, om og hvordan
man skal forcere cykelstier for at komme hen til bussen og rampen og meget mere. Tidligere test har sale-
des vist, at elektriske ramper giver veerdi de steder, hvor stoppestederne understgtter disse, i stedet for de
handbetjente, manuelle ramper.
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https://webgis.moviatrafik.dk/Html5Viewer_DK/Index.html?viewer=Movia
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